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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem Male beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber insbesondere StralRenverkehr kénnen gesundheit-
liche Belastungen verursachen. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt. Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermeidung von Um-
gebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und Erhalt von Ge-

bieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmaktionspla-
nung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, 88§ 47a-f) sowie in der

Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem funfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohen Verkehrs-
aufkommen kartiert und somit die Basis fur die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr
4. Runde gelegt. Fir die Larmkartierung der Hauptverkehrsstraf3en ist in Sachsen das Landesamt
fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG) zustandig, wahrend Schienenwege in Bundes-
besitz (EdB) durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert werden.

Die Stadt Torgau steht 2024 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung des Larmaktionspla-
nes (LAP). Da 2018 ein LAP ohne Maflinahmen fir die Stadt erarbeitet wurde, sind bisherige
Aktivitaten zu evaluieren und die Larmsituation in der Stadt sowie kommunale Handlungsspiel-
raume erneut zu bewerten. Bis zum 18. Juli 2024 ist nach Vorgabe der EU die Larmaktionspla-
nung abzuschlieBen (einschliel3lich der erforderlichen kommunalpolitischen Beschlussfassung)

und eine Kurzfassung der EU-Kommission zu Ubermitteln.

Inhalt und EingangsgréRen der Larmkartierung

Um die Larmbelastung einer Kommune zu ermitteln, wird die Hohe der Gerduschbelastung durch
den Stral3enverkehr entlang kartierter Stralen berechnet und in entsprechenden Larmkarten dar-
gestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen
als Larmbetroffene gelten. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fir Hauptverkehrs-
straBen Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag im durch-
schnittlich téaglichen Verkehr (DTV)).
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Wie bereits erwahnt, geht aus der Larmkartierung die Héhe der Gerauschbelastung hervor. Die
Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB(A) (Dezibel mit Frequenz-
filter A, als gemittelter Dauerschallpegel) umfassen. Die Berechnung der Schallausbreitung er-
folgt seit der Larmkartierung 2022 gemalf? der Berechnungsvorschrift BUB*. Berechnet werden
zwei mafigebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganztagesmittelwert ab (DEN
steht als Abkiirzung fir Day — Evening — Night). Lnignt beinhaltet den fiir den Nachtschlaf beson-
ders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der FrequenZzfilter A dient der Anpassung an die Wahr-

nehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LfULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fir
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Pegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lben Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: Ausléseschwellen fir MaBnahmen der Larmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslose-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielraume ist die kurz- bzw. mittelfristige Einhaltung bzw. Unter-
schreitung dieser Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschéatzen. Die Erreichung der ge-
nannten Zielstellung gemal WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel
mehrerer larmmindernder Faktoren, die Uber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-
Turnus von funf Jahren deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindern-
der Kfz-Reifen nur vom Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt
zu fordern. Auch weitere MaRnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbe-
lage Uber die derzeit bereits bestehenden Mdoglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch
die Gemeinden und Stadte im Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fur

die kurz- bis mittelfristig angesiedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten

Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)

Hinweise fur die Strategische Larmkartierung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
Sondergutachten Umwelt und StralRenverkehr, Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen 2005

A w N R
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und Gemeinden, die Schwellenwerte gemaf der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den
kurzfristigen Abbau hoher Pegelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Gebaudefassaden in einer
Hohe von 4 Metern Uber dem Erdboden ermittelt werden. Somit kdnnen sich die anliegenden
Schallpegel vor allem bei mehrgeschossigen Wohngebauden in den jeweiligen Etagen durchaus
unterscheiden, was in den Larmkarten jedoch nicht ersichtlich ist. Weiterhin ist zu beachten, dass
lediglich AuRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutz-

fenster) in der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kdnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kdnnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren berticksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke (DTV)
- unterschieden in 4 Fahrzeugklassen (leichte Kfz bis 3,5t,
mittelschwere Kfz, schwere Kfz, Krader)
- unterschieden nach tags 6-18 Uhr, abends 18-22 Ubhr,
nachts 22-6 Uhr)

zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren: Fahrbahnbelag
Fahrbahnlangsneigung
Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wanden

Gelandeverlauf

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebduden wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten geman der Berechnungsmethode BEB?®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. AbschlieRend werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir die gesamte Kommune aufsummiert.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fiir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friiheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich héheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt
aufgrund des neuen Berechnungsverfahrens fuhrt auch die aktualisierte Schallpegelberechnung

zu praziseren bzw. verdnderten Ergebnissen.

1.3 Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

. Auswertung Kartierung/ Vorprifung

Analyse Larm-und Konfliktsituation
Larmanalysen, Betroffenenanalysen }

e

Ergebnis der

Konfliktanalysen
¥ Larmkartierung

> Verkehrliche Analysen
> Ermittiung ruhiger Gebiete

Analyse vorhandener Planungen

> Auswertung vorhandener Planungen auf gesamistadtischer und
teilraumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

> Herausarbeitung von Konflikitypen

> Wirkungsanalysen Verkehr/ Ladrm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche

- Erarbeitung Qualitéts- und Indikatoren-System

Vorinfom]_ation der Biirgerschaft,
optional 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidunguber Art des Planes
(ohne MaBRnahmen/ differenzierter Mafnahmenplan)

. 4

II. Aufstellung/ Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

e Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
> Vorschlag zur Festlegung ruhiger Gebiete

> Beschreibung von Malnahmenansatzen

MaRnahmenausarbeltungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
e Ausarbeitung von EinzelmaBnahmen

> Wirkungsanalysen und -bewertung

> Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
e Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des MalRnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Stralenbaulastirager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fir die Fortfihrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,

YV WY

Vorentwurf zur TéB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

. 4

Abwagung/Einarbeitung von Anregungen

lll. Beschlussfassung und Dokumentation .5
= Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat ==
= Erstellung von Materialien fur die Offentlichkeitsarbeit £ E

———— e ————

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter MaRnahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen an den lautesten (kartierten) Straf3en sowie in der Ent-

wicklung larmmindernder Strategien einschl. der Festlegung und des Schutzes ruhiger Gebiete.
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Die Minderung der Belastung der Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erh6hung
der Attraktivitat innerstadtischer Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung. Wei-
terhin sind ,ruhige Gebiete" festzulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung
zu schiitzen sind. Die Offentlichkeit (Burger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen
der Bearbeitung mit Rederecht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen L6sungen
fur subjektive Probleme hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fir die Kommunen auf
Grundlage der Kartierungsergebnisse erarbeitet. Weiterhin wird an dieser Stelle darauf verwie-
sen, dass der Larmaktionsplan keine Rechtsgrundlage fur die darin verankerten MaRnahmen
darstellt. Die Umsetzung hat nach dem jeweiligen Fachrecht zu erfolgen. Allerdings positioniert
sich die Kommune (idealerweise unter vorheriger Abstimmung mit den MaRnahmentrégern Uber
kurz-, mittel- und langfristig méglichen MaBnahmen zur Larmminderung, Ein ermessensfehlerfrei
zustande gekommener LAP entfaltet verwaltungsinterne Bindungswirkung und ist durch die Tra-
ger offentlicher Verwaltung zu bericksichtigen. Zudem sind die Handlungsmdéglichkeiten der
Stadt eingeschrankt, da fur die kartierten Straen im Stadtgebiet von Torgau das LASuV Trager

der Baulast ist und an der MalRBnahmenfindung bzw. -diskussion entsprechend zu beteiligen ist.
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2. Larmsituation in Torgau
2.1 Verkehrsinfrastruktur der Stadt Torgau

Die Stadt Torgau liegt im Landkreis Nordachsen und ca. 40 km norddstlich von Leipzig entfernt.
Sie besteht aus 13 Ortsteilen (OT), davon 8 Ortsteile mit eigener Ortschaftssatzung und beher-
bergt ca. 20.000 Einwohner. Das klassifizierte Stralennetz innerhalb der Stadtgrenzen von Tor-
gau setzt sich im Wesentlichen aus drei BundesstralRe (B) sowie einigen Staats- (S) und Kreis-

stralRen (K) zusammen.

o
Kfz/ 24 him DTV

Bundesautobahn
Bundesstralte
Staatsstrale
Kreisstralle
Gemeindestralle
Gemeindegrenze
Eisenbahnstrecke

Grafik 2: Ubersicht Stadt Torgau mit klassifizierten StraRen und Verkehrsmengen der kartierten Abschnitte
Die relevanten klassifizierten Stral3enabschnitte sind nachfolgend aufgefuhrt:

= B 87 Eilenburg — Torgau — Herzberg (Elster)

= B 182 Dommitzsch — Torgau — Belgern

= B 183 Bad Duben — Torgau — Bad Liebenwerda

= S 23 Schildau - Torgau

= S 24 Dahlen — Torgau

= S 25 Landesgrenze Sachsen-Anhalt — Zwethau (tangiert Statdtgebiet im Osten)

1383_LAP Torgau_- Seite 6
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2.2
22.1

22.2

Durch Torgau verlauft eine Eisenbahnstrecke der Deutschen Bahn, die sowohl fiir den Fern- als

auch Regionalverkehr genutzt wird.

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerausche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel Gberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-

schlief3lich verbal darauf eingegangen.

Die Kartierung der Stadt beschrankt sich auf die stark belasteten Abschnitte der hindurchfiihren-
den Bundesstralen — B 87, B 182 und B 183. Da Teile der BundesstraRen lber gemeinsame
Abschnitte gefuhrt werden, betrifft dies lediglich zwei durchgehende StraRenziige. Entlang dieser
wurden Betroffenheiten im gesundheitlich bedenklichen Bereich (LDEN > 65 dB(A) bzw. LNight
> 55dB(A)) festgestellt.

StraRenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwahnt, werden StralRen ab einer festgeschriebenen Belastung
durch das LfULG Kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei ab 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. Im Stadtgebiet

von Torgau uberschreiten diesen Wert folgende Abschnitte:

B 87 West (Eilenburger StralRe) zwischen Ortseingang und Zentrum Torgau

= B 182 Sud (Dahlener StralRe - Friedrich-Naumann-Straf3e) zwischen S 24 und Zentrum Tor-
gau

= B 87/B 183 Ost (ElbstralRe - Strafl3e der Jugend - Sudring) Ortseingang — Zentrum Torgau

= B 182 (/ B 183) Nord (Warschauer Stral3e) zwischen Zinnaer Stral3e - Zentrum Torgau

Die verkehrliche Einbindung Torgaus nebst den Verkehrsmengen (DTV) ist in Abbildung 1 dar-
gestellt.

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren unter anderem auf der StraRen-
verkehrszahlung (SVZ), welche die Strallenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag
des Bundes regelmé&Rig an Bundesfernstraf3en und auch StaatsstraRen durchfiihrt. Dabei wurden

aus Grunden der Beeinflussung durch die Corona-Pandemie zum einen Verkehrsmengen aus

1383 _LAP Torgau_- Seite 7
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2.2.3

dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 entsprechend hochgerechnet, zum anderen vorlaufige Ergeb-
nisse der Zahlungen aus dem Jahr 2021 (SVZ) der Kartierung zugrunde gelegt. Letztgenannte

koénnen jedoch durchaus noch coronabedingte Verzerrungen beinhalten.

Nachfolgend sind die im Rahmen der SVZ 2021 ermittelten und der Kartierung zugrunde gelegten

Verkehrsmengen an den kartierten Stra3en aufgefuhrt.

Bezeichnung Lage der Zahistelle SVz- DTV (Kfz/ 24 h)

Zahlstelle Zahlstelle 2015 2021
(BEﬁZnd:/uether Strake) Ortseingang Richtung Eilenburg 4443 4205 ( li%l(i)) ( 1%%9&)
EEﬁZn\guerZ;r Strae) |Vestich Dr.-Kiz-Uter 4443 1104 (1%,476;)) ( 1%1',‘:)4&)
(BD;ilzmS;ndnstraBe) nordlich GroRRer Teich 4444 1102 (25%/80) (1704323
587 1805 opammicke e e I
(BAiZZer;rli?\;)gs Nord 1 Zinnaer Strae - AuRenring 4443 1105 (2091;3 (321/00)
(Bwlaséc';']‘;der Strafse) [U3eNing - Dr.-Kilz-Ufer 4443 1106 (;'(1322) (g;é(;/i)

Tabelle 2: Verkehrsmengen und Sv-Anteile auf den kartierten Straf3enabschnitten

Auf allen weiteren HauptstraBenabschnitten des klassifizierten Stralennetzes liegen die Ver-

kehrsmengen < 8.200 Kfz/ 24 h. Diese wurden nicht kartiert.

Auf fast allen angebauten kartierten StralRenabschnitten im Stadtgebiet gilt eine Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h, im Bereich der B 182 Warschauer Stral3e im Bereich der gewerblichen Be-

bauung und Kleingérten liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 60 km/ h.

Die Fahrbahnoberflache ist auf allen kartierten Hauptverkehrsstral3en eine Asphaltdeckschicht.

Grundlegend entsprechen die Eingangsdaten der Larmkartierung wie Verkehrsmengen, Fahr-
bahnoberflachen und zuldassige Geschwindigkeiten der Realitat und werden somit als valide Da-

tengrundlage bewertet.

Eisenbahnlarm

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat alle Eisenbahnstrecken kartiert. Dabei sind Strecken mit
mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr (Gliterziige oder Personenziige im Fernreise- oder Nahver-
kehr) nach Umgebungslarmrichtlinie kartierungspflichtig. Das betrifft in Torgau die Strecke Tor-
gau — Eilenburg, die in Ost-West-Richtung verlauft und sowohl fir den Fern- als auch Regional-
vrkehr genutzt wird. Die erweiterte Kartierung, fiir die die 0. a. Schwellenwert nicht erreicht wurde,
erfolgte fur die Strecke Torgau — Falkenberg (Elster). Von Larmbelastungen im gesundheitlich

bedenklichen Bereich ist nicht auszugehen. Dies trifft auch auf die innerstadtische Hafenbahn zu.

1383_LAP Torgau_- Seite 8
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2.2.4

2.3
23.1

Sonstige Larmemissionen

Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-
und Freizeitstatten stellen meist spezifische Félle dar. Diese sind geméal BImSchG und BImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auferhalb von Ballungsraumen).

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

StralRenverkehr

Die Abbildungen 2 und 3 zeigen die kartierten Straenziige und ihre Schallpegel im Stadtgebiet

von Torgau.

Der kartierte Abschnitt der B 87 West (Eilenburger Stral3e) beginnt am Ortseingang aus Rich-
tung Eilenburg und endet direkt im Zentrum der Stadt am Knotenpunkt der vier Bundesstra-
Renaste (B 87/ B 182/ B 183). Zwischen Ortseingang und der Einmiindung B 183 ist die Stral3e
anbaufrei. Im Anschluss (hier verlauft die B 87 parallel mit der B 183) befinden sich fiir ca. 900 m
Kleingarten, die mit einer Larmschutzwand geschutzt sind und gewerbliche Ansiedlungen. Im An-
schluss bis zum Abschnittsende befindet sich mehrgeschossige Wohnbebauung. Ab dem Ab-
zweig der B 183 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit Uber die gesamte Strecke 50 km/ h.
An den meisten Gebaudefassaden in der ersten Bebauungsreihe liegen gesundheitsgefahrdende
Schallpegel von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 60 dB(A) an. Durch die Kammbebauung werden

diese Pegel teilweise auch an den Fassaden der Innenhéfe erreicht.

Der kartierte Bereich der B 182 Sud (Dahlener Stral3e - Friedrich-Naumann-StralRe) verlauft
von der Einmindung der S 24 lber die Dahlener Stral3e und Friedrich-Naumann-Straf3e und en-
det direkt im Zentrum der Stadt am Knotenpunkt der vier Bundesstral3enaste (B 87/ B 182/
B 183). Im Abschnitt zwischen der Einmindung der S 24 bis zur Einmindung Lautenweg ist nur
vereinzelt Wohnbebauung vorhanden. Hier Gberwiegen wenig larmrelevante Nutzungen (Klein-
gartenanlage, Sportanlagen, Einkaufszentrum, See- und Parklandschaft). An der Friedrich-
Naumann-Stral3e noérdlich des Lautenweges beginnt auf der westlichen StraBenseite mehrge-
schossige Wohnbebauung, die 6stliche Stral3enseite ist durch die Parkanlage begrenzt. Ab dem
Bereich nordlich des Lautenweges betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit tiber die gesamte
Strecke 50 km/ h. In diesem Stral3enabschnitt liegen an den Gebaudefassaden der ersten Be-
bauungsreihe gesundheitsgefahrdende Schallpegel von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 60 dB(A)

an.

Der kartierte Abschnitt der B 87/ B 183 Ost (Elbstralie - Straf3e der Jugend - Siidring) erstreckt
sich vom Ortseingang aus Richtung Herzberg (Elster) und endet direkt im Zentrum der Stadt am
Knotenpunkt der vier BundesstraBenaste (B 87/ B 182/ B 183). Vom Ortseingang kommend bis
zur Elbe ist keine Wohnbebauung vorhanden. Hier préagen Grin- und Waldflachen sowie Sport-

und Kulturangebote das Stral3enbild. Zwischen Elbe und dem Kreisverkehr StraRe der Jugend/
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Sidring befindet sich mehrgeschossige Wohnbebauung sowie die Katharina-von-Bora-Ober-
schule. Nérdlich des Kreisverkehrs bis zum Karl-Marx-Platz befindet sich ebenfalls mehrgeschos-
sige Wohnbebauung mit anderweitigen Gebaudenutzungen (Arzte, Einzelhandel, Gastronomie)
sowie ein Altersheim. Im letzten Abschnitt flhrt die Stral3e durch die Parkanlage, Wohnbebauung
ist hier nicht vorhanden. Im angebauten Bereich betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
Uber die gesamte Strecke 50 km/ h. An den meisten Gebaudefassaden liegen gesundheitsge-
fahrdende Schallpegel von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 60 dB(A) an.

Der kartierte Bereich der B 182 (/ B 183) Nord (Warschauer Straf3e) fiihrt vom Abzweig B 182/
B 183 im Norden an der Zinnaer Stral3e in einem gemeinsamen Verlauf der B 182 und B 183 bis
zum AufRenring und Abzweig der B 183 und fiihrt dann Uber die Warschauer StraRe direkt ins
Zentrum der Stadt am Knotenpunkt der vier Bundesstra3enéaste (B 87/ B 182/ B 183). Im Verlauf
der B 182 - B 183 befindet sich keine Wohnbebauung, Uberwiegende Nutzungen sind Einkauf
und Gewerbe sowie Grinflachen. Im weiteren Verlauf der B 182 bis zur Stra3e Husarenpark
befinden sich sudlich der B 182 Kleingéarten und nordlich gewerbliche Ansiedlungen. Im Bereich
der Kleingarten ist an der stdlichen Seite eine Larmschutzwand vorhanden.

Im weiteren Verlauf bis zur Bahnunterfiihrung befindet sich auf der nérdlichen StraRenseite mehr-
geschossige Wohnbebauung, die durch eine Larmschutzwand vor hohen Larmpegeln geschitzt
sind. In diesem Abschnitt ist auch im Bereich der Kleingarten eine Larmschutzwand auf der siid-
lichen StralRenseite vorhanden. Im Abschnitt zwischen der Naundorfer Straf3e und Dr.-Kilz-Ufer
ist beidseitig mehrgeschossige Wohnbebauung, ab Dr.-Kulz-Ufer mehrgeschossige Wohnbebau-
ung auf der westlichen Straf3enseite vorhanden, auf der ¢stlichen StraBenseite die Parkanlage
des Stadtparkes. Im gesamten Kartierungsabschnitt betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit
Uber die gesamte Strecke 50 km/ h, im Bereich zwischen Aufenring und zum Husarenpark
60 km/ h. In der Regel weisen dabei die Gebaude in erster Reihe einen gesundheitsgefahrdenden
Larmpegel von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight 2 60 dB(A) auf.
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Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fir die Priorisierung von Maf3nahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das
LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
Uberschreitungen der gesundheitlich bedenklichen bzw. beléstigenden Bezugspegel ausgesetzt

sind. Die Larmkennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel

ermittelt: LKZ = Z Einwohner * (L — G)

LKZ: Larmkennziffer L: Larmbelastung G: Bezugswert

Die Hotspotanalyse (Abbildung 4) wird seitens des LfULG lediglich fir den Nachtzeitraum zur
Verfligung gestellt. Als Bezugswert dient hier der Schwellwert fir gesundheitliche Beeintrachti-
gungen Lnight von 55 dB(A). Eine Larmkennziffer von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Ein-
wohner einer Uberschreitung von 1 dB(A) ausgesetzt sind oder aber 1 Einwohner einer Uber-
schreitung von 20 dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse fir die kartierten Straf3en von Torgau sind in Abbildung 4
dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass auf allen BundesstraRen im Zentrumsbereich mit Wohn-
bebauung hohe Larmkennziffern auftreten. Hier sind auf den gesamten Strafl3enverlaufen Larm-
kennziffern von > 20 vorzufinden. Die hdchsten Larmkennziffern auf der B 87 West (Eilenburger
Stral3e) liegen mehrmals bei > 130, auf der B 187 Sud (Friedrich-Naumann-Stral3e) vereinzelt
> 220, auf der B 87/ B 183 Ost (Sudring) und auch im weiteren Verlauf der Stral3e der Jugend

mehrmals > 220 sowie auf der B 182 (Warschauer StralRe) > 175.
Betroffenheiten

Um festzustellen, wie viele Personen in ihren Wohngebauden welchen Larmbelastungen ausge-
setzt sind, wurde in einem weiteren Schritt im Rahmen der Larmkartierung eine Verschneidung
der verschiedenen Schallisophonen (kartographische Darstellung der Bereiche mit identischen
Larmpegeln) mit den darin befindlichen Gebaudefassaden vorgenommen. Anhand des Abgleichs
der in diesen Gebauden gemeldeten Bewohner kann die Anzahl der Betroffenheiten in den ent-
sprechenden Pegelklassen ermittelt werden. Die Ergebnisse der Betroffenheitsberechnung sind

in nachfolgenden Grafiken dargestellt und beziehen sich auf das gesamte kartierte Stralennetz.
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Grafik 3: Betroffenheiten des StralRenverkehrslarms im Ganztags- und Nachtindex (gesamte Kartierung)

Gemal den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Lpen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten Stral3enabschnitte in Torgau 1.623 Personen ganztagig Pegeln ausgesetzt,
die negative Auswirkungen auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die Anzahl der Perso-
nen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheitsrele-

vanz belastet sind, liegt bei 1.777.

StrafRenverkehrslarm, der als beldstigend eingestuft wird (ganztags: = 55 dB(A) — 64 dB(A),
nachts: = 45 dB(A) — 54 dB(A)), sind im Ganztagesmittel 1.183 Personen und nachts 1.695 Per-

sonen ausgesetzt.

Was Gebaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenhauser) betrifft, sind sieben
Schulen Pegeln von =55 dB(A) und vier Schulen (Katharina-von-Bora-Grundschule, Grundschule
an der Promenade, Kita Plusstift - alle im Zuge der B 183 Ost Sidring - StrafRe der Jugend sowie
die Kita Sonnenschein im Zuge der B 182 (Warschauer Stral3e)) einem gesundheitsgefahrdenden

Larmpegel von = 65 dB(A) ausgesetzt.

Bei der Interpretation der Daten ist zu beriicksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-
lage der Fassadenaul3enpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.
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2.3.2

2.3.3

Schienenverkehr

Fur den Abschnitt der Eisenbahnstrecke Torgau - Eilenburg, der nach ULR kartiert wurde, wurden

Betroffenheiten > 10, in Einzelfallen auch von > 50 ermittelt.

L

Bad Diiben
/\_;r._.

0-10

10- 50
50 - 250
,t‘. S Berechnung: LKZ = £ Einwohner + (L - G)
// LKZ: L &mkennzifar

~ L anlisgenderi ..-Pegsl dber 55 dB(A)
~ @ Bezugswerf von 55dB[A)

Grafik 4: Betroffenheiten des Schienenverkehrslarms/ Auswertung der Larmkennziffern
Nicht kartierte Larmquellen

Die Aufgabe des Larmaktionsplanes besteht darin, kartierte Larmquellen zu analysieren und ent-
sprechend larmmindernde MalRnahmen zu entwickeln. Jedoch existieren in der Regel auch wei-
tere larmbelastete Bereiche, die die Voraussetzung gemafRl EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B.

Stral3e wird ab 3 Mio. Kfz/Jahr kartiert) nicht erflillen und somit nicht kartiert werden.

Es kann grundlegend davon ausgegangen werden, dass in Torgau das kartierte StralRennetz die
grofdten und bedeutendsten Larmquellen abbildet. Trotzdem kann das Larmempfinden zum Tell
sehr subjektiv gepragt sein. So kénnen sich beispielsweise Personen, die an sanierungsbedurf-
tigen StralBen mit schlechter Oberflachenqualitat wohnen, von Larm belastet fihlen. Das betrifft
u. a. die Naundorfer StraRe und Dubener StralBe. Weitere larmfordernde Faktoren kdnnen
Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnniveaus sowie gepflasterte Fahrbahnbelage
darstellen. Solche sind auf verschiedenen, teilweise auch unsanierten Stral3en sowie in Knoten-
punktbereichen vorzufinden. Durch fehlende Daten zu den Verkehrsmengen auf diesen Abschnit-
ten lasst sich keine konkrete Aussage zur Larmbelastigung treffen, jedoch ist die Sanierung und

der Einbau von Asphaltdeckschichten bezuglich der Larmentwicklung immer zu empfehlen.
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2.3.4

2.35

2.4

Hinweise aus der Beteiligung zur Kartierung

Aus der Bevoélkerung

Aus der Bevolkerung kamen keine Hinweise zur friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung im Rah-

men der Ergebnisse der Larmkartierung/ La&rmaktionsplanung.

Von Tragern offentlicher Belange

Von den Tragern offentlicher Belange kamen keine Hinweise zur friihzeitigen Offentlichkeitsbe-

teiligung im Rahmen der Ergebnisse der Larmkartierung/ Larmaktionsplanung.

Hinweise aus der Beteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Aus der Bevélkerung

Aus der Bevolkerung kamen keine Hinweise zum Entwurf des Larmaktionsplanes.

Von Tragern 6ffentlicher Belange

Von den Tragern o6ffentlicher Belange kamen keine Hinweise zum Entwurf des Larmaktionspla-
nes.

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schuitzen®. Die zu schitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine néaheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm flr selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erh6hungen der Pegelwerte erlaubt.

Die fur GroR3stadte etablierte Einordnung der ,ruhigen” Gebiete wird in flinf Kategorien gegliedert.

Zur aktuellen Larmaktionsplanung in Torgau wird jedoch die folgende (bereits 2018 verwendete)

Kategorisierung als geeigneter erachtet:

=  Landschaftsraum mit besonders Ruhigen Gebieten: Weitgehend naturbelassener oder
land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender Naturraum, in vielen Féallen mit
Verbindungen zu benachbarten Landschaftsraumen, Kantenlange mindestens 3.700 m und
Loen von < 45 dB(A) in der Kernflache

= Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich

genutzter. zusammenhangender Naturraum, in vielen Féallen Verbindungen zu benachbarten
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Landschaftsraumen, Kantenlange mindestens 320 m und Loen von < 55 dB(A) in der Kern-
flache.

= Ruhige Achse mit Erholungs-/Verbindungsfunktion: Verbindungsweg abseits der Haupt-
verkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Mindestldénge von 1.000 m fir eine

Gehzeit von etwa 15 min. Unterbrechungen durch andere Verkehrsziige sind moglich.

Diese Kategorisierung wird auch im Larmaktionsplan 2024 beibehalten. Im Larmaktionsplan 2018
wurden auf dieser Grundlage vier ruhige Gebiete in den beschriebenen Kategrorien festgelegt,

die unverandert beibehalten werden.

Nr. | Bezeichnung des ruhigen Gebietes

1 Naturpark Dubener Heide

2 Dahlener Heide mit Teichgebieten (Grol3er Teich und benachbarte Teiche)
3 Elbtal zwischen Mihlberg und Greudnitz mit Elbaue Torgau

4 Stadtpark Glacis rund um die Altstadt entlang Schwarzer Graben mit LSG, FFH, SPA

Tabelle 3: Einteilung Ruhiger Gebiete

Die 0. a. Ruhigen Gebiete (sh. auch Abbildung 5) sind kiinftig unter Abwéagung aller Belange vor
weiterer Verlarmung zu schiitzen bzw. sofern moglich eine weitere Beruhigung und Sicherung
als Erholungsflache herbeizufiihren. Vereinzelte Verlarmungen, bspw. zugunsten der Beruhigung
anderer Gebiete, sind dabei trotzdem mdglich. Des Weiteren sollten die Ruhigen Gebiete nach
Maglichkeit in kiinftige larmmindernde MalRhahmen einbezogen werden, um der gegebenen Nut-
zung zu Erholungszwecken gerecht zu werden. Mit dem Beschluss zum Larmaktionsplan sind
die ruhigen Gebiete abwéagungsrelevant und sollten zukunftig Berucksichtigung im Rahmen der

Bauleitplanung finden.

Kleingartenanlagen werden auch im Larmaktionsplan 2024 nicht als ruhige Gebiete aufgenom-
men, da es sich hier nicht um Gebiete handelt, die im Regelfall der breiten Offentlichkeit zugéang-
lich sind, sondern eher privat genutzt werden. Nichtsdestotrotz stellen sie zentrumnah gelegene
Rickzugsrdume vom Alltag dar, die zum Verweilen und/ oder zur Entspannung genutzt werden

kénnen.

Mit weiteren - auch innerstadtischen - Aufwertungen von Stadtrdumen zu Platzen mit hoher Auf-
enthaltsfunktion (Schaffung von verkehrsberuhigten Bereichen, Stadtplatzen mit stadtebaulicher
Gestaltung, wie z. B. Griin, Brunnen, Banken etc.) kdnnen weitere Riickzugsorte entwickelt wer-

den, die nicht zwangslaufig als ruhige Gebiete eingeordnet werden.
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2.5
25.1

25.2

Entwicklung der Larmsituation in Torgau

Aktivitaten zur Larmminderung der letzten Jahre

Die Handlungsmoglichkeiten der Stadt sind eingeschrankt, da die Betroffenheiten durch Straf3en-

verkehrslarm ausschlieRlich auf StraRen auftreten, deren StralRenbaulasttrager das Landesamt

fur StraBenbau- und Verkehr ist. In den letzten Jahren wurden verschiedene MafRhahmen zur

Larmminderung umgesetzt:

=  selbstnivellierende Schachtabdeckungen an Stralen mit Asphaltdecke (Schacht-Neubau
sowie -Ersatz an Staats- und Bundesstral3en)

=  Fahrbahnsanierungen (grundhafter Ausbau) an der Fritz-Reuter-Stral3e, Unter den Linden,
~Wolffersdorffplatz”, ElbstralRe, Am Stadtpark, Teilabschnitt Solarstral3e, Blumenweg, An der
Festwiese, Schlachthofstralle, Pestalozziweg - derzeit in Realisierung Ersatzneubau Briicke
Schwarzer Graben Solarstrale (Schwerlastverkehr Gewerbestandort ,Repitzer Weg*)

=  Ausbau barrierefrei Bushaltepunkte: Friedrich-Naumann-StralRe, Turnierplatzweg, R6hrweg,
Solarstral3e - aktuell in Realisierung barrierefreie Haltestellen Strafl3e der Jugend

=  Streckenbezogene Reduzierung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit auch aus Larm-
schutzgriinden im Bereich von schiutzenswerten Einrichtungen, wie z.B. an Schulen und
Kitas)

=  Geschwindigkeitsmessungen im innerstadtischen StralRennetz

Weitere bauliche/ verkehrsorganisatorische MalRBnahmen befinden sich in Planung, so u. a.

=  Umbau Knoten BahnhofstraRe/A.-Bebel-Str./Nordring zum Kreisverkehr (geplante Realisie-
rung 2025)

= grundhafter Ausbau 2.BA Leipziger Wall (geplante Realisierung 2026)

= grundhafter Ausbau Spitalstral3e und Dommitzscher Stral3e (geplante Realisierung 2027/28)

Des Weiteren liegen in der Stadt kommunale Konzepte vor, die weitere verkehrliche Mal3nahmen
enthalten. Im Jahr 2019 wurde das Radverkehrskonzept erarbeitet, welches u. a. Mal3hahmen
zur Verbesserung des ortlichen Radwegenetzes sowie weitere MaRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs enthalten. MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (Rad, FuR, OV) tragen
langfristig zur Minderung der Larmemissionen bei, indem sie Verlagerungseffekte und damit die

Verringerung des Kfz-Verkehrs ermdoglichen.

Larmvorsorge nach 16. BImSchVv

Das BlmschG und die BimschV legen Immissionsgrenzwerte fir verschiedenen Gebietstypen
fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese
Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschlieRlich auf La&rmschutz beim Neubau und der wesentli-
chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu
beachten ist, dass die Berechnung hier nach RLS-19 erfolgt und demnach nicht wie bei der Larm-

kartierung nach BUB.

1383_LAP Torgau_- Seite 16



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Torgau 2024 @

2.5.3

Gebietskategorie Lpen LNighr

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsbiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenh&user, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Tabelle 4: Ausléseschwellen geméaR 16. BimschV

Gemal 16. BiImschV existieren Larmschutzwande an Abschnitten der Bundesstrafen B 87 und
B 182.

Larmsanierungsprogramme an Bundes- und StaatsstraRen

Neben der freiwilligen Larmsanierung an Bundesfernstraen (in der Baulast des Bundes) durch
Gelder der Bundesregierung existiert in einigen Bundesléandern — darunter auch im Freistaat
Sachsen — ein entsprechendes Larmsanierungsprogramm, welches durch den Landeshaushalt
finanziert wird. Diese Sanierungsprogramme beinhaltet SchallschutzmafRnahmen an stark belas-
teten Bundes- und Staatsstraf3en und orientieren sich an der Vorgehensweise des Bundes. Das
bedeutet, dass bei Uberschreitung festgelegter Schwellwerte Larmschutzmafnahmen an beste-
henden StralRen durchgefihrt werden kdénnen, jedoch auf freiwilliger Basis. Die entsprechenden
Auslésewerte sind in der Vergangenheit mehrfach abgesenkt worden, sodass seit 2020 folgende

Werte zur Teilnahme am Programm berechtigen:

Gebietskategorie Lpen Lnichr
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete, Schulen, Krankenhauser, | 64 dB(A) 54 dB(A)

Kur- und Altenheime

Tabelle 5: Ausléseschwellen zur Aufnahme ins Larmsanierungsprogramm®

Priméar sollen die bereitgestellten Foérdergelder in aktive Larmschutzmaflinahmen investiert wer-
den, was jedoch aufgrund innerértlicher Rahmenbedingungen bzw. Kosten/Nutzen-Abwagungen
nur selten umsetzbar ist. In diesen Fallen werden passive SchallschutzmaflZnahmen, wie z.B. der
Einbau schallisolierter Fenster in betroffenen Gebauden, ergriffen. Fir den Eigentimer des Ge-

baudes/der Wohnung bedeutet das eine 75 %-ige Erstattung der Kosten durch den Baulasttrager.

In den letzten Jahren erfolgte eine Larmsanierung an den Stralen K8987 (Dr.-Kilz-Ufer / D6-

bernsche StralRe) und K8916 Bennewitz-Beckwitz einschl. Gehweg Beckwitz.

5 https://www.umwelt.sachsen.de/larmsanierung-6137.html, Abruf am 30.06.2023
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254

Aufgrund der Absenkung der Grenzwerte kénnten ggf. Moglichkeiten der erneuten Larmsanie-
rung an den BundesstraBen B 87, B 182 und B 183 sowie StaatsstraBe S 23, S 24 und S 25 im
Stadtgebiet entstanden sein. Entsprechende Prifungen sind durch die StraRenbaulasttrager vor-

zunehmen.

Vergleich der Larmkarten 2017 und 2022

Wie bereits erwahnt, ist aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsverfahren bzgl. Schallpegel
und Betroffenheiten die Vergleichbarkeit der aktuellen Larmkartierung mit der aus 2017/18 nicht
gegeben. Lediglich anhand der priméren Eingangsdaten kann ein Entwicklungstrend abgeleitet

werden.

In den letzten Jahren kam es an den Z&hlstellen in Torgau zu sehr unterschiedlichen Entwicklun-
gen der Verkehrsmengen. Eine Ursache fir diese Schwankungen sind sicherlich die Auswirkun-
gen der Corona-Pandemie. Allerdings wird aktuell davon ausgegangen, dass die Werte sich 2021
wieder auf ein Normal-Niveau eingepegelt haben, welches aber von dem vormaligen Niveau vor

Corona abweicht.

Deutlich ist die signifikante Zunahme der Verkehrsmengen auf der B 182 Siid (Dahlener Stral3e)
zwischen 2015 und 2021 um ca. 4.150 Kfz/ 24 h (+ 40 %). Dagegen stehen leichte Abnahmen
auf der B 87 West (Eilenburger StraRe) am Ortsausgang, der B 87/ B 183 Ost (Elbstral3e) und
der B 182 - B 183 Nord (AufRenring) um 2 bis 12,5 %. Zudem sind nahezu unveranderte Ver-
kehrsmengen auf der B 87 West (Eilenburger Straf3e) im Stadtzentrum sowie eine leichte Zu-

nahme an der B 182 Nord (Warschauer Stral3e) um weniger als 5 % zu verzeichnen.

Die Sv-Anteile und damit auch die absoluten Sv-Belastungen sind teilweise deutlich zurickge-
gangen - ausgenommen im Abschnitt der der B 182 Siid (Dahlener Stral3e), an dem zwar der Sv-
Anteil abgenommen hat, aber die absolute Sv-Belastung héher liegt und die B 87 West (Eilen-
burger Strafl3e) im Stadtzentrum, an der sowohl der Sv-Anteil als auch die absolute Sv-Belastung

leicht zugenommen haben.

Schlussfolgernd aus dieser Auswertung kann es aufgrund der Verkehrsmengenzunahme an der
B 182 Siud (Dahlener Straf3e) auch zu einer Erhéhung der Larmbelastung in den letzten Jahren

gekommen sein.
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3.

Fazit

Nach einer umfassenden Analyse der Larmkartierungsergebnisse ist zu konstatieren, dass in der
Stadt Torgau hohe Betroffenheiten mit gesundheitlicher Relevanz sowohl im Tagesmittel als auch

insbesondere nachts fiir die Wohnbevélkerung und auch Kitas- und Schulen bestehen.

Allerdings ist der Handlungsspielraum der Kommune an dieser Stelle sehr begrenzt, da die Bun-
desstraf3en in der Baulast des Landesamtes fur Stra3enbau und Verkehr (LASuV) und demnach
nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt selbst liegt. Es wird darauf hingewiesen, dass seitens
des Baulasttragers teilweise Larmvorsorge bzw. -sanierungmaf3nahmen durchgefihrt wurden. In
diesen Bereichen ist zwar teilweise auch mit erhdhten Fassadenpegeln zu rechnen, aber dem
Gesundheitsschutz ist mit aktivem oder passivem Larmschutz Rechnung getragen worden. Damit
kénnen fir die Hotspots keine direkten kommunalen MaRhahmen vorgeschlagen werden, allge-
meingiiltige Ansatze und MalRhahmenempfehlungen fir eine Verbesserung der gesamtstadti-

schen Larmsituation werden aber im Folgenden gegeben.

Die MaRnahmen der Larmaktionsplanung werden in folgende relevanten Handlungsfelder ein-

geordnet werden kénnen.

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Stadtplanerische
Ansitze

Verkehrsorganisation und
Verkehrssystemmanagement

Erhalt und Sanierung der
Verkehrsinfrastruktur

Erhalt der Infrastrukturen

Einsatz larmmindernder
Fahrbahnbeldge
Niveauregulierung von
Schachtabdeckungen
Einsatz von Rasengleis
bei der StraBenbahn

Flichennutzungs- und
Bauleitplanung

Forderung Nahmobilitat/
Stadt der kurzen Wege

Stidtebaulicher Schallschutz/
larmabschirmende Bebauung

Vertragliche Nutzungen
Ruhige Gebiete

Verstetigung des
StraBenverkehrs

Geschwindigkeitskonzepte/
Verkehrsberuhigung

Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw)
im bestehenden StraBennetz auf
unsensiblere Routen

Aktiver und
passiver Larmschutz

StraBenraum-
gestaltung

Verkehrsentwicklungs-
und Mobilitdtskonzepte

Forderung Umweltverbund
(FuB/Rad/OPNV)

Entwicklung/Hierarchie StraBennetz

Raumliche Verlagerung/
Biindelung Kfz-Verkehr

Innovative Mobilitat
Mobilititsmanagement

e

Sonstige Strategien
und Ansatze

Einsatz leiserer Fahrzeuge
und Reifen
Einfluss auf
larmmindernde MaBnahmen
an Schienenstrecken

Ortskonkrete Verbesserung
der Bedingungen flr
Nahmobilitat/Aufenthalt

Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten
Begriinung

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit bei
der Aufstellung des LAP

Laufende Informationen
der Offentlichkeit zur

Umsetzung des LAP

Lirmschutz in Bebauungsliicken
Larmschutzwénde und -wiélle
Férderung passiver Lirmschutz

Entwicklung Instrumen-
tarien und Monitoring

Datenmanagement fiir
die LArmkartierung
Verwaltung vorhandener
LarmschutzmaBnahmen
Umsetzungs- und Erfolgskontraollen/
Berichterstattung

Grafik 5: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung
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Dazu gehéren zum Beispiel bei den stadtplanerischen Ansatzen, dass im Rahmen der vorberei-
tenden Bauleitplanung keine Planungen neuer Wohnbauflachen an stark belasteten Hauptver-
kehrswegen oder geplanten Verkehrswegen entstehen bzw. Pufferzonen (durch andere (z. B.
Mischnutzungen oder durch Gebaude mit weniger larmempfindlichen Nutzung) geschaffen wer-
den. Weiterhin kdnnen in betroffenen B-Plan-Gebieten Festsetzungen getroffen werden, die die
Ausristung von Wohngebauden mit Schallschutzfenstern und Liftungsanlagen sowie eine Fas-
sadenbegrinung (auch Klima-relevant) vorschreiben. Nicht zuletzt fiihrt eine umwelt- und 1arm-
schutzgerechte Stadtentwicklung dazu, dass sich die bestehende Larmsituation fiir die Wohnbe-

volkerung nicht weiter verschlechtert.

Die Fortschreibung von bestehenden Planungskonzepten (wie z. B. das Radverkehrskonzept,
Verkehrsentwicklungskonzept o. &.) sollten die stérkere Férderung des Umweltverbundes (Fuf3,
Rad, OPNV und innovative Mobilitatsformen) beinhalten, um so eine Verlagerung des motorisier-
ten Individualverkehrs hin zum Umweltverbund zu erzielen und damit die LArm- und Umweltbe-

lastungen in der Stadt zu senken.

Zum Handlungsfeld Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement zéahlen insbeson-
dere umsetzbare MalRnahmen, wie der Einsatz von (mobilen) Dialogdisplays und die stetige Kon-
trolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten durch stationére und auch mobile
Blitzer. Mit dieser Malinahme wird insbesondere auch die Verkehrssicherheit erhéht und gleich-
zeitig die zuléssige Geschwindigkeit durchgesetzt, um die ohnehin hohen Larmbelastungen nicht

weiter zu erhdhen.

Im Bereich von schitzenswerten Einrichtungen, wie Kitas und Schulen ist zu prtfen, ob die Ein-
richtung von Tempo-30-Regelungen bereits umgesetzt oder einzufuhren ist. Die Anordnung von
Tempo-30 (ggf. auch nachts) kann insbesondere in Nebenstralenbereichen zu einer Verbesse-

rung der Larmbetroffenheiten im Nebennetz fuhren und die Aufenthaltsqualitat dort erhéhen.

Die Bundes- und Staatsstral3en sind in einem normalen bis guten Zustand, vereinzelte Schad-
stellen ausgenommen. Fir die kommunalen StraRen sind Erhaltungs- und Sanierungsmafnah-
men kontinuierlich umzusetzen. Dazu konnte ein kommunales Verkehrsinfrastruktur-Erhaltungs-
management eingefiihrt bzw. ausgebaut werden, in welchem eine Priorisierung von Stral3ener-
haltungs- und -verbesserungsmafRnahmen (Ausbau, Sanierung, Niveauregulierung von Schach-

tabdeckungen) festgelegt und geregelt wird.
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Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Bundes- und StaatsstralBen des Freistaates
Sachsen kann die Ausweitung der Berechtigungen fir die B 87, B 182, B 183 sowie die S 23,
S 24 und S 25 geprift werden.

Die im Larmaktionsplan 2018 festgelegten ruhigen Gebiete bleiben auch im Larmaktionsplan
2024 unverandert erhalten. Sie sind in die in Kapitel 2.4 erlauterten Kategorien eingeteilt und

werden ebenda, aber auch nachfolgend nochmal benannt:

» Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten:

o Naturpark Dibener Heide

o Dahlener Heide mit Teichgebieten
= Ruhige Landschaftsraunme

o Elbtal zwischen Mihlberg und Greuditz mit Elbaue Torgau
= Ruhige Achsen mit Erholungs- und Verbindungsfunktion

o Stadtpark Glacis

Wie bereits ebenfalls im Kapitel 2.4 erlautert, sollten auch im Zuge der weiteren stadtebaulichen
Entwicklungen StralRenraume und Platzflachen Aufwertungen mit hoher Aufenthaltsqualitat
(Schaffung von verkehrsberuhigten Bereichen, Stadtplatzen mit stadtebaulicher Gestaltung, wie
z. B. Grin, Brunnen, Banken etc.) erfahren und damit weitere Riickzugsorte fir Erholung und

zum Verweilen geschaffen werden.

MaRnahmen fur den Schienenverkehr sind die LarmsanierungsmafRnahmen an den Eisenbahn-
strecken (Ausstattung einzelner Abschnitte mit Schallschutzwénden, finanzielle Férderung Ein-
bau von Schallschutzfenstern) sowie eine weitere Forderung der Entwicklung von innovativen
Larmschutztechniken, die zentral durch das Eisenbahnbundesamt festgelegt wurden und hier nur

informativ enthalten sind.

»LAufgrund der beschriebenen Randbedingungen erfolgte die Erstellung eines Larmaktionsplanes
mit der Ableitung von allgemeinen MaRhahmen der La&rmminderung im gesamtstadtischen Ge-
biet.

Die o6ffentliche Beteiligung des Entwurfes zum Larmaktionsplan erfolgte vom Zeit vom 28.08.2024
bis einschlieRlich 25.09.2024 in der Stadtverwaltung der Stadt Torgau zu den Offnungszeiten des
Rathauses sowie im Internet im Birgerbeteiligungsportal der Stadt Torgau und unter www.tor-
gau.eu. Zudem gab es eine Beteiligungsrunde unserer hausinternen Stellen, wie Hoch- und Tief-
bauamt oder Verkehrsamt und eine Beteiligung der Trager offentlicher Belange (Landesdirektion
Sachsen, LASuV, Polizeidirektion, LFULG) zeitgleich per Mail. Von der Landesdirektion Sachsen
ging eine Stellungnahme ein, allerdings ohne Belange. Weitere Stellungnahmen seitens Burger,

Verwaltung und TOBs wurden nicht gegeben.
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