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1. Einleitung

Der Stadt Torgau liegt ein ,Gesamtstadtisches Verkehrskonzept“ von 1994 vor.

Dies ist ein von der Stadt Torgau, dem Landkreis Torgau - Oschatz und StraBenbauamt Torgau -
Débeln gemeinsam erarbeitetes Konzept, mit Angaben zur Gliederung des Stral3ennetzes, lberortlicher
Verkehr, MIV (Motorisierter Individualverkehr), OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), Radwegnetz,
MalRnahmenkatalog, Parken und FuRwegverbindungen.

Um entsprechende und aktuelle Grundlagen fiir die stadtische Verkehrsplanung insbesondere fir die
Radwegplanung verfigbar zu haben, wurde vorliegendes Konzept erarbeitet.

Bei der Erarbeitung des Entwurfs des Radverkehrskonzeptes (RVK) der Stadt Torgau wurden die
Belange der Fachamter der Verwaltung, der Trager 6ffentlicher Belange, wie Polizei und LRA sowie der
Rad AG Torgau eingeholt und entsprechend eingearbeitet.

Die Offentlichkeit wurde wie folgt beteiligt:
e 22.03.2018 Verkehrsstammtisch - Vorstellung der Unterlagen RVK durch Planungsbiro
e 08.04.2018 Auslage der Unterlagen zum Tag des offenen Rathauses
e 11.02.2019 bis 08.03.2019 6ffentliche Planauslage in der Stadtverwaltung

e Zusatzlich konnten die Unterlagen im Internet der Stadt Torgau eingesehen werden.

In Zeiten des stattfindenden Klimawandels sollte jedes Mitglied unserer Gesellschaft seinen
personlichen Beitrag zur Senkung des bedrohlichen SchadstoffausstoRes leisten. Nur die Summe aller
Einzelaktionen fiuhrt letztendlich zum notwendigen Erfolg. Die Gesundheit wird gleich auf zwei Arten
gefordert, zum einen werden andere Burger durch weniger Abgase geschadigt und zum anderen foérdert
der Radfahrer selbst seine Gesundheit durch die kdrperliche Betatigung.

Aus diesem Grund soll die Nutzung des Fahrrades als umweltfreundliches und gesundheitsférderndes
Verkehrsmittel im kilnftigen Verkehrskonzept der Stadt Torgau mit durchgehendem und
verkehrssicherem Wegenetzausbau verankert sein. Ohne ein sicheres Wegenetz ist der Umstieg auf
das Fahrrad zum einen nicht vermittelbar und zum anderen nutzen insbesondere die schwachsten
Verkehrsteilnehmer, Kinder und altere Menschen, das Fahrrad.

Radwege stellen ein wichtiges Potenzial fir die Naherholung der einheimischen Bevolkerung aber auch
fur touristische ErschlieBung von attraktiven Zielen dar.

Mit der Anlage und Unterhaltung von Radwegen werden zwei grundlegende Ziele verfolgt. Zum einen
dienen Radwege der umweltfreundlichen Verbindung innerhalb der Stadt Torgau und zwischen den
Ortschaften. Anderseits sollen ausgeschilderte Rad- (Wander-) Wege Touristen anlocken und die
touristisch attraktivsten Ziele im Territorium erschlieRen und verbinden.

Neben der touristischen Nutzung bekommen diese Radwege auch eine grof3e Bedeutung fir Schiler
und Berufstatige.

Torgau hat einen Radfernweg (Elberadweg), zwei Regionale Hauptradrouten (Torgischer Radweg,
Dahlener Heideradroute) und eine sonstige Strecke des SachsenNetzRad (Leipzig-Eilenburg-Torgau).
Der Elberadweg stellt einen der 10 Radfernwege im SachsenNetzRad (SNR) dar.

Die genannten Verbindungen verlaufen teilweise auf separaten Radwegen oder auf weniger befahrenen
NebenstralZen.

Mit diesen touristischen Radrouten werden Radtouristen in die Torgauer Innenstadt gefiihrt und bilden
ein wichtiges Potenzial fiur die Stadt. Wichtig ist, dass Fahrradtouristen nahe den touristischen
Radwegen Mdglichkeiten haben, ihre Fahrrader samt Gepéck diebstahlsicher unterzubringen. Sinnvoll
sind solche Abstellanlagen, die mit dem eigenen Fahrradschloss gesichert werden kénnen.
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Das vorliegende Konzept stellt dafiir einen wichtigen Beitrag dar. Es analysiert und zeigt die wichtigsten
Radverbindungen, der Stadt Torgau. Dies wird tber eine Quell- und Zielanalyse vorgenommen
Lageplan 1 Quell- und Ziel-Beziehungen der Stadt Torgau. AnschlieBend wird ein Netz generiert,
welches mit Radverkehrszahlungen prézisiert wird Lageplan 5 Verkehrszéhlung Stand 2017.

Im Kapitel 3 wird dieses Netz durch das Benennen der realen Straflen verfeinert und den Kategorien
nach ERA zugeordnet Lageplan 2 Kategorien des Radweg-Hauptnetzes.

Im Kapitel 4 werden Erfordernisse und Entwicklungsziele eingearbeitet, Ausbauzustande erfasst und
mit weiteren Entwicklungskonzepten abgeglichen. Dabei entsteht ein genaueres Bild zu eventuellen
Netzliicken und weiteren Problempunkten [Grundlage fiir Lageplan 3 Prioritatenplanung].

Im Kapitel 5 werden Malinahmen zur Verbesserung des Systems aufgezeigt und Grundlegende
Anforderungen an ein modernes Radwegesystem aufgezeigt. Die straRenbezogenen Maflinahmen sind
in den Malinahmenblattern Anlage 5 Malinahmenplanung und dem Lageplan 4 Bestand und Planung.

Als Ziel wird ein Konzept vorgelegt, welches als Handlungsgrundlage fiir die zukiinftige Entwicklung des
Radwegenetzes dient. Inhaltlich werden Punkte wie Parkmdglichkeiten, Verkehrsfuhrung und weiteres
aufgezeigt.
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2. Grundlagenermittiung und Netzanalyse

2.1. Auswertung und Einarbeitung der Grundlagen

Mit Beginn und im Verlauf der Projektbearbeitung wurden durch den Auftraggeber folgende Unterlagen
zur Verfuigung gestellt:

e Verkehrskonzept Torgau, Band 4 Radwegekonzept (Stand 1994)

e Verkehrskonzept Torgau, Band 7b MaRnahmenkatalog (Stand 1994)

e Flachennutzungsplan der VG Torgau-Dreiheide-Pflickuff-Zinna (CD, Okt. 2005) [in Aufstellung]
¢ Integriertes Stadtentwicklungskonzept INSEK 2010 (Online-Zugriff)

e Plan ,DXFOUT Kataster+Radwege INSEK" (DXF-Datei v. 24.04.2017)

e Plan ,DXFOUT alles zu Verkehr* (DXF-Datei v. 26.04.2017)

e Plan ,Kataster+Radwege+Straennetz_INSEK" (DWG-Datei v. 30.06.2017)

e Landesverkehrsplan Sachsen 2025

e Radverkehrskonzeption Landkreis Nordsachsen (Stand 03/2013, aktuelle Fassung 2019)
e Radverkehrskonzeption fur den Freistaat Sachsen 2014

e Préasentation Stadtlabor_2017-07-05 (PDF-Datei v. 23.08.2017)

Samtliche Unterlagen wurden gesichtet und ausgewertet. Fir Planung, Entwurf und Betrieb von
Radverkehrsanlagen gilt es, die ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA) der
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV), die ,Richtlinie fir die Anlage von
Stadtstral3en” (RASt) sowie die ,Hinweise zum Fahrradparken“ (FGSV) zu berucksichtigen.

Die DXF-Datei ,DXFOUT alles zu Verkehr* wurde als Plangrundlage ausgewabhlt, in ein DWG-Format
umgewandelt und zur Weiterbearbeitung aufbereitet.

Dazu sind alle dargestellten Einzelabschnitte im Streckenverlauf der Radwege zu durchgehenden Linie
zusammengefasst worden. Durch geanderte Strichbreiten und unterschiedliche Farbwahl heben sich
Uberregionale und ortliche Radwegtrassen, auch bei kleinformatiger Plandarstellung, nunmehr
deutlicher vom Stral3ennetz ab.

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® [2] fuhrt unter Punkt 1.2.2 aus, dass es Aufgabe der
Netzplanung ist, dem ,zielorientierten Alltagsradverkehr* eine herausragende Rolle zuzuordnen.

Der alltégliche zielgerichtete Radverkehr, bevorzugt schnelle und direkte Wege, z. B. zur Arbeit
oder Ausbildungsstatte bis 10 km Reichweite.
Daneben sind die Anforderungen einzelner Nutzergruppen besonders zu beriicksichtigen:

Kinder und Jugendliche

Eine Nutzung des Fahrrades fordert die Entwicklung von Gesundheit und Selbsténdigkeit. Dazu
wird ein sicheres Wohnumfeld gebraucht, besonders bei stark belasteten HauptverkehrsstralRen. In
der Netzplanung ist deshalb besonders auf die Sicherung des Radverkehrs zwischen Wohnorten
und Schulstandorten, sowie zu Spielorten und Freizeiteinrichtungen zu achten. Auch auf die sichere
Befahrbarkeit von Gehwegen ist besonders zu achten, da Kinder unter 8 Jahren diesen benutzen
missen.

Altere Menschen

nutzen das Fahrrad vielseitig und zunehmend auch in der Freizeit. Ebene, griffige Oberflachen sind
besonders wichtig. Eine vom Kraftfahrzeugverkehr getrennte Radwegfuihrung wird von dieser
Gruppe vorgezogen. Bedeutsam ist hier die Gewdhrleistung der sozialen Sicherheit im 6ffentlichen
Raum. Das E-Bike findet bei alteren Mitblrgern immer mehr Beachtung.
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Fahrradurlauber (auch Tagesausfliigler)

bendtigen ein gut befahrbares und abseits der Hauptverkehrsstral3en liegendes Wegenetz mit
hohem Erlebniswert sowie eine verlassliche Wegweisung.

Radfernwanderer méchten umwegarme, abwechslungsreiche Radverkehrsverbindungen, auf denen
auch gréRere Entfernungen Uberbriickt werden kénnen. Wichtig sind genligend breite
Wirtschaftswege, Radwege und verkehrsarme StraRen mit ebenen und gut befestigten Oberflachen.

Bedingt, durch die nattrliche Barriere der Elbe entwickelte sich die Stadt Torgau Uber
Jahrhunderte entlang des Flusses zunehmend nach Norden, Westen und Suden.

Weitere Barrieren (Gewasser Schwarzer Graben und Eisenbahnlinie Leipzig-Cottbus) hatten
beim bisherigen Verkehrswegenetzausbau stets Zwangsfiihrungen, wie Briicken und
Bahnibergéange zu bertcksichtigen, an denen die unterschiedlichen Verkehrsarten Kfz-Verkehr
und Radverkehr oft aufeinander treffen.

2.2. Analyse des aktuellen Quell-Ziel-Verkehrs
Bedeutende Quellen und Ziele sind im stadtischen Raum gleichermal3en:
» Wohngebiete und angrenzende doérfliche Ortsteile

Schulen und andere Bildungseinrichtungen
Kindertagesstatten, Schulhorte

Bahnhofe
Standorte von Behorden und Verwaltungen
Medizinische GroRReinrichtungen, Altenheime, Friedhofe

Gewerbe- und Handelseinrichtungen

YV V V VYV V VYV

Statten der Kultur, des Sports und der Freizeit

Das Torgauer Stadtbild wurde in seinem Bestand analysiert und dabei markanten Quelle-
Zielgruppen zugeordnet. Hervorzuheben sind in den einzelnen Gruppen:

Q-Z Wohngebiete/Ortsteile

WG Altstadt

WG Torgau/Nordwest

WG Eilenburger Str. - Sindelfinger Str.

WG Fischeraue / GroRRer Teich / Pfliickuff / Pablo-Neruda-Ring u. a.
Repitz

Ortsteile Zinna und Welsau

Ortsteile Melpitz und Beckwitz

Ortsteile LoRwig, WelRnig und Mehderitzsch

Ortsteile Werdau und Graditz

Q-Z Schulen
3 Stadtische Grundschulen, 2 Stadtische Mittelschulen

Pro Montessori e. V.
Gymnasium, Berufsschulzentrum
Heimerer Schule

Musikschule / Volkshochschule
Forderschulzentrum

Q-Z Kindertagesstatten
8 Kindergarten, 5 Kinderkrippen

0-Z Bahnhof und Busplatz

Seite 8 von 39



SteinbacherConsult
GroRe Kreisstadt Torgau M . invent the future
Radverkehrskonzept der Stadt Torgau 2019

Q-Z Behoérden/Verwaltungen
Stadtverwaltung

Sitz des Landkreises
Agentur fur Arbeit
Kreisgericht

Stadtwerke, Zweckverbande

Q-Z Medizinische Einrichtungen
Kreiskrankenhaus

Arzteh&auser

4 Altenheime

Q-Z Gewerbe u. Handel

PEP Einkaufszentrum

City FuRgangerzone

Kaufland, Dahlener Stral3e
Industriegebiet Solarstral3e
Industriegebiet Nordstral3e
Gewerbegebiet Aul3enring
Gewerbegebiet Villeroy & Boch
Gewerbegebiet Eilenburger Stral3e

Q-Z Kultur, Religion, Sport, Freizeit
Schloss Hartenfels und Rosengarten
Kulturhaus und KAP

4 Kirchen

Museen

Sporthallen und -platze
Kleingartenanlagen, Strandbad
Glacis und Stadtwald

Q-Z Sonstige
Friedhof

Im beiliegenden Lageplan 1 Quell- und Ziel-Beziehungen der Stadt Torgau sind punktartig,
bekannte Quellen und Ziele des Radfahrverkehrs in unterschiedlichen Farben dargestellt. Die
GroRRe der Punkte soll annahernd das zu erwartende Radfahraufkommen verdeutlichen. Von
einer vollumfanglichen Darstellung aller Quellen, Ziele und deren Verbindung ist aus Grinden der
Ubersichtlichkeit abgesehen worden.

Grof3te Bedeutung erlangen im alltaglichen Radfahrverkehr die Quelle-Ziel-Beziehungen

Wohnen €<-> Arbeit / Versorgung
Wohnen € -> Ausbildung.

Diese Radwegverbindungen sollen verkehrssicher und méglichst kurzwegig zu nutzen sein.
Far Berufs- und Ausbildungspendler sind die Bahnhofe als drtliche Quelle oder Ziel zu
beruicksichtigen.

Naheliegende Zwischenziele, wie Kindereinrichtungen und Einkaufsmaoglichkeiten, werden vom
Radfahrer im Bedarfsfall auch als Umwege in Kauf genommen.

Aus der direkten Verbindung der Quelle-Ziel-Orte ergibt sich fir Torgau eine strahlenférmige
Struktur.

Seite 9 von 39



SteinbacherConsult
GroRe Kreisstadt Torgau M . invent the future
Radverkehrskonzept der Stadt Torgau 2019

Welsau =
ndustrie-
und Gewsrbegetist Y
“Torgdi T
. T Nord

Zinna - N s

Grafer Teich Ss_ L KGY Abfitdungen
k NECIE

Abbildung 2-1 Ortliche Hauptachsen des alltaglichen Radverkehrs
[in Gelb: die Trennung der Verbindung, aufgrund fehlender Querungsmaoglichkeit der
Eisenbahnlinie in der Dommitzscher Stralie]

Allerdings sind auch tangentiale Radverkehrsstrome von Bedeutung, sodass die Grobstruktur
eines halbkreisformigen Netzes erkennbar wird.
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Abbildung 2-2 Ortliches, fiktives Hauptwegenetz des élltéglichen Radverkehrs
[in Gelb: die Trennung der Verbindung, aufgrund fehlender Querungsmoglichkeit der
Eisenbahnlinie in der Dommitzscher Stralke]

Das idealisiert dargestellte Wegenetz wurde im nachsten Schritt mit den realen 6rtlichen
Gegebenheiten abgeglichen. Vorhandene Zwangspunkte, wie Briicken und Bahnubergange,
fuhren zwangslaufig zur Biindelung von Verkehrsstromen und sind somit fir Verkehrszahlungen
pradestiniert.
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2.3. Bedarfsermittlung fur zusatzliche Verkehrs- und Bestandserhebungen

Der Grundsatzuberlegung beztiglich Alltagstauglichkeit folgend, wurde in der weiteren
Vorgehensweise folgende Einstufung des ortlichen Radwegenetzes vorgenommen.

Alltagliche Radverkehrsnetze (ATR-Netz)
Haupt- und Nebennetz fir alltaglichen Radfahrverkehr im Stadtgebiet Torgau

Uberdrtliche Radwege (UR-Netz)
Uberdrtliche Radwege zur Verbindung von peripheren Quellen und Zielen (z. B. Ortsteile der
Grol3en Kreisstadt).

Freizeit Radwege (FR-Netz)
Radwege mit Uberwiegender Nutzung flr Freizeitaktivitdten (z. B. Radwanderwege, Rundwege
u. a.)

Die Uberlagerung der Radweg-Netzabschnitte mit mehreren Nutzungsstufen ist plausibel und
gewollt.

Basierend auf durchgefuhrten Verkehrsbeobachtungen, der Auswertung hauptsachlicher Quelle-
Ziel-Verbindungen sowie nach einer vorlaufigen Wichtung der alltaglichen Radverkehrsstrome
entstand ein fiktiver Grob-Netzplan, der als Grundlage fur aktuelle Radverkehrszéhlungen und
Bestandserfassungen diente.

Mithilfe von Mitarbeitern der Stadtverwaltung fanden manuelle Verkehrszahlungen statt.
Die automatische Erfassung von Radverkehrsstréomen erfolgte mit dem stadteigenen
elektronischen Zahlgerat. Zur Auswertung der Daten wurde von der Stadtverwaltung die Software

.DataCollect Webreporter V1.0“ verwendet.

Nachfolgend die Auflistung der durchgeftihrten, punktuellen Radverkehrserfassung:

Ort Art der Zdhlung Zeitraum Bemerkung
Bahnhof Torgau manuell 30.08.2017; 6:00-12:00 Uhr | in / aus Richtung:
31.08.2017; 12:00-19:00 Uhr | Ddbernsche Stral3e
Stadtmitte
Dr.-Kulz-Ufer

Naundorfer Stral3e

Stiindliche Erfassung
der Stellplatzbelegung

Doébernsche StralRe Zahlgerat 07.08. bis 11.08.2017
Sudring, Nahe Briicke Zahlgerat 15.08. bis 18.08.2017
Nordseite
Sudring, Nahe Briicke Zahlgerat 21.08. bis 25.08.2017
Sudseite
Rapitzweg Zahlgerat 28.08. bis 31.08.2017

Abbildung 2-3 Standorte Verkehrszéhlung

Erkannte Messabweichungen der automatischen Zahlung im Sidring wurden wahrend der
Projektabstimmung am 27.09.2017 zum Anlass genommen, diese Zéhlung in Ortsndhe zu wiederholen,
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da das Zahlgerat offensichtlich Fahrzeugverkehr miterfasste. AufRerdem sind zusétzliche
Verkehrszéhlungen als notwendig erachtet worden.
Ort Art der Zahlung Zeitraum Bemerkung
Glacis Torgau, manuell 16.10.2017; 6:00 - 18:00 Uhr | in / aus Richtung:
Wegekreuzung am
Léwen-Denkmal Bahnhofstral3e
UnruhstralRe

Warschauer Stral3e

Eilenburger Stral3e

Dahlener StralRe Zahlgeréat 19.10. bis 22.10.2017
Eilenburger Str., Nahe | Zahlgerat 16.10. bis 17.10.2017
Kreuzung B182

Nordseite

Eilenburger Str., Nahe | Zahlgerat 17.10. bis 19.10.2017
Kreuzung B182

Sldseite

Warschauer Stral3e, Zahlgerat 28.09. bis 29.09.2017

Nordseite (am
Brauhaus)

Abbildung 2-4 Standorte der zweiten Verkehrszéhlung

Zur Kenntlichmachung wurde die Lage der einzelnen Zahlstellen in einem Plan dargestellt.

g Industrie-
und Gewerbegebiet
o Torgau T
Nord K RORT %
i i {11}
% \ =
o KBOBT metkmm—=
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o :
it
y Db
M1
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®B182 A5 7 :
s M2
X B 182 g
: Torgau
13 -I')'I .
i 4;.% -
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B18;A2
B 87 :
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Abbildung 2-5 Lageplan mit Zahistellen (M=manuell / A= automatisch)
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2.4.1. Automatische Zahlungen

Auswertung der Radverkehrszdhlungen

Mit dem im Eigentum der Stadt befindlichen Zahlgerat SDR Traffic+ wurde an den vereinbarten Orten
der Radverkehr Giber mindestens 24 Stunden Dauer erfasst.

Die resultierenden Verkehrsdaten [vgl. Anlage 1 Verkehrsdaten der automatischen Zahlungen] erhielt
das Ingenieurbiiro zur Auswertung.

A1
Dog:rran;:he Datum Uhrzeit I()Satl:f)r S Radfahrer
esamt | O F pro Std. @ F pro Tag |
07.08.17 08:00 23:59 16 259 16
08.08.17 0:00 23:59 24 323 13
09.08.17 0:00 23:59 24 324 14
10.08.17 0:00 23:59 24 353 15
11.08.17 0:00 12:59 13 215 17
101 1.474 15 350
A2
Rapitzweg Datum Uhrzeit Dauer Radfahrer
(Std.) | Gesamt | @F pro Std. @ F pro Tag |
28.08.2017 | 14:00 23:59 10 661 66
29.08.2017 | 00:00 23:59 24 1438 60
30.08.2017 | 00:00 23:59 24 1271 53
31.08.2017 | 00:00 13:59 14 749 54
72 4.119 57 1.373
A3
Dahlener Str. Datum Uhrzeit pauch Radtahrer
(Std.) | Gesamt | @F pro Std. @ F pro Tag |
in Ri Fischeraue | 19.09.2017 | 09:00 23:59 15 110 7
20.09.2017 | 00:00 23:59 24 190 8
21.09.2017 | 00:00 23:59 24 136 6
22.09.2017 | 00:00 12:59 13 38 3
76 474 6 150
in Ri City 19.09.2017 | 09:00 23:59 15 183 12
20.09.2017 | 00:00 23:59 24 250 10
21.09.2017 | 00:00 23:59 24 196 8
22.09.2017 | 00:00 12:59 13 108 8
76 737 10 233
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A4
Ellgrtiblarger Datum Uhrzeit D;tl:’er Radfahrer
rabe (Std.) | Gesamt | BF proStd. | @ F pro Tag |
Nordseite 16.10.2017 08:00 23:59 16 788 49
beide Richtgn. 17.10.2017 | 00:00 13:59 14 513 37
30 1301 43 1041
Siidseite 17.10.2017 | 08:00 23:59 16 347 22
beide Richtgn. 18.10.2017 | 00:00 23:59 24 997 42
19.10.2017 | 00:00 14:59 15 632 42
55 1976 36 862
A5
Wasr::cr;xauer Datum Uhrzeit D;tt:‘er Radfahrer
rabe (Std.) | Gesamt | @FproStd. | @F proTag |
28.09.2017 | 11:00 23:59 13 659 51
29.09.2017 | 00:00 15:00 15 705 47
28 1364 49 1169

Abbildung 2-6 Ergebnisse automatische Verkehrszahlung

2.4.2. Manuelle Erfassung des Radverkehrsaufkommen

Mithilfe der vom Ingenieurbiro vorbereiteter Zahllisten wurden an zwei Orten manuelle Tageszahlungen
vorgenommen. Mitarbeiter der Stadtverwaltung Torgau erfassten am 30.08.2017 am Bahnhof der Stadt
stiindlich von 6:00 bis 19:00 Uhr den ankommenden und abfahrenden Radverkehr aus und in vier
verschiedene Richtungen. Auf3erdem zahlten sie zu jeder vollen Stunde den aktuellen Bestand der am
Bahnhof abgestellten Fahrrader.

M1 Ankommend aus Richtung:

Zihltag von bis Dog;a::;:he Stadtzentrum DrGIf(el:lz- Na;t? gg;fer
30.08.2017 | 6:00 | 7:00 2 12 30 27
30.08.2017 | 7:00 | 8:00 10 9 10 22
30.08.2017 | 8:00 | 9:00 3 6 13 21
30.08.2017 | 9:00 | 10:00 9 2 8 18
30.08.2017 | 10:00 | 11:00 15 12 17 20
30.08.2017 | 11:00 | 12:00 9 10 10 13
31.08.2017 | 12:00 | 13:00 17 7 11 18
31.08.2017 | 13:00 | 14:00 10 7 21 21
31.08.2017 | 14:00 | 15:00 11 16 6 15
31.08.2017 | 15:00 | 16:00 26 21 4 12
31.08.2017 | 16:00 | 17:00 14 8 9 17
31.08.2017 | 17:00 | 18:00 6 6 2 7
31.08.2017 | 18:00 | 19:00 7 4 2 10

O 623 139 120 143 221

Abbildung 2-7 manuelle Verkehrszéhlung M1 ankommend
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In den Morgenstunden konzentrierte sich das Fahrtaufkommen der Ankiinfte am Bahnhof wesentlich
aus den Richtungen Dr.-Klilz-Ufer und Naundorfer Stral3e.

Tagsltber (9:00 bis 15:00 Uhr) schwankt der Zustrom, alle Richtungen zusammen genommen,
zwischen 40 und 65 stindlichen Fahrten.

Der Spitzenstundenwert wurde zwischen 10:00 und 11:00 Uhr mit insgesamt 64 erfassten Radfahrern
ermittelt.

Verkehrszéhlung Bahnhof Torgau - Ankommender Radverkehr

il

13:00 1500 1&:00 17:00

El]
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25

m JlnH

M Stadt-zentrum
Dr.-Kulz-Ufer
EfEumdorfersrate

[
un

=
=]

1]

]
1100 12:00

18:00

15:.00 ‘

6:00 700 3:00 9:00 1000 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

Abbildung 2-8 manuelle Verkehrszéhlung M1 ankommend (grafisch)

Ahnlich verhielt es sich mit dem abfahrenden Radverkehr. Hier wurde allerdings der Spitzwert mit 80
Radfahrern zwischen 7:00 und 8:00 Uhr erreicht.

In der Summe betrachtet, kann fiir alle Zahlrichtungen ein annahernd ausgewogenes Verhaltnis
zwischen ankommendem und abfahrendem Radverkehr festgestellt werden, was Ruckschliisse auf ein
ausgepragtes Pendel-Verhalten, Giber den gesamten Tag verteilt, zulasst.

M1 Abfahrend in Richtung:

Zahltag von bis Dog?::::he Stadtzentrum Draz:lz' Na;tr: gg;fer
30.08.2017 | 6:00 | 7:00 20 6 3 5
30.08.2017 | 7:00 | 8:00 29 12 17 22
30.08.2017 | 8:00 | 9:00 12 6 6 12
30.08.2017 | 9:00 | 10:00 9 10 6 6
30.08.2017 | 10:00 | 11:00 6 7 15 17
30.08.2017 | 11:00 | 12:00 5 4 12 12
31.08.2017 | 12:00 | 13:00 6 5 18 14
31.08.2017 | 13:00 | 14:00 9 6 12 19
31.08.2017 | 14:00 | 15:00 12 4 6 12
31.08.2017 | 15:00 | 16:00 15 9 15 26
31.08.2017 | 16:00 | 17:00 3 11 14 24
31.08.2017 | 17:00 | 18:00 3 7 5 6
31.08.2017 | 18:00 | 19:00 3 4 7 7

| 541 132 91 136 182

Abbildung 2-9 manuelle Verkehrszéhlung M1 abfahrend
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Verkehrszahlung Bahnhof Torgau - Abfahrender Radverkehr

30

W Dibernsche Strafie

25
W Stadtzentrum

20
W Naundorfer Stralfe

15

10

Abbildung 2-10 manuelle Verkehrszéhlung M1 abfahrend (grafisch)

Die Anzahl der abgestellten Fahrrader stieg in den Morgenstunden konstant an. Zwischen 10:00 Uhr
und 14:00 Uhr anderte sich die Anzahl unwesentlich. Danach verringerte sich die Zahl der erfassten
Fahrréader bis 18:00 Uhr auf 22.

Bahnhof Torgau - Ruhender Radverkehr
60 26 55 o4 54 52
51 51
50 i‘i
36 27

3" \
E 30 5
S & e=temabgestellte Fahrrider
<

20

10

0

S S S \9-99 \@ &6" @.‘5’ «,"‘@ \f,&@ N@.@ \,/\-99 &@

Abbildung 2-11 Ruhender Radverkehr (grafisch)

Eine weitere manuelle Radverkehrserfassung fand am 16. Oktober 2017 von 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr
an einer markanten Wegekreuzung im Stadtpark (Glacis) statt. Die Wegefiihrungen verbinden in Ost-
West-Richtung die Warschauer Strale mit der Unruhstrale und in Nord-Sid-Richtung die
Dommitzscher StraRe mit der Eilenburger StralRe.
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M2 Ankommend aus Richtung:
Zahltag von bis UnruhstraBe Warss(i:l.auer Bahnhofstr. Ellerétt):rger

16.10.2017| 6:00 7:00 6 5
16.10.2017| 7:00 8:00 6 13 4 9
16.10.2017| 8:00 9:00 11 22 2 18
16.10.2017| 9:00 10:00 17 22 7 14
16.10.2017| 10:00 11:00 18 26 9 9
16.10.2017| 11:00 12:00 23 20 5 16
16.10.2017 | 12:00 13:00 16 21 10 6
16.10.2017| 13:00 14:00 21 11 7 9
16.10.2017 | 14:00 15:00 18 12 17 14
16.10.2017| 15:00 16:00 22 23 7 19
16.10.2017| 16:00 17:00 19 22 16 16
16.10.2017| 17:00 18:00 8 13 13 11

0 633 185 210 97 141

Abbildung 2-12 manuelle Verkehrszahlung M2 ankommend

Am Zahltag passierten 633 Radfahrer diesen Knotenpunkt. Erkennbar ist, dass Radfahrer das
Wegekreuz auch zur Richtungsanderung nutzen.

M2 Abfahrend in Richtung:

Zahltag von bis UnruhstraBe Warss(i:lauer Bahnhofstr. Ellerétt):nger
16.10.2017| 6:00 7:00 5 5 1
16.10.2017| 7:00 8:00 16 6 5 5
16.10.2017| 8:00 9:00 30 10 9 4
16.10.2017| 9:00 10:00 22 15 12 11
16.10.2017| 10:00 11:00 26 20 5 11
16.10.2017| 11:00 12:00 23 25 10 6
16.10.2017| 12:00 13:00 26 18 9
16.10.2017| 13:00 14:00 9 18 10 11
16.10.2017| 14:00 15:00 16 24 4 17
16.10.2017| 15:00 16:00 28 14 13 16
16.10.2017| 16:00 17:00 20 20 10 23
16.10.2017| 17:00 18:00 16 6 6 17

O 633 237 181 84 131

Abbildung 2-13 manuelle Verkehrszahlung M2 abfahrend

Die Wege-Verbindung zwischen Warschauer StraBe und UnruhstralBe stellt hinter der Eilenburger
Stralle (1.903 R/Tag) und dem Rapitzweg (1.373 R/Tag) ebenso eine wichtige Ost-West-Achse fiir
Torgauer Radfahrer dar.
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3. Bestandsdarstellung und Abgleichung
3.1. Kategorisierung des vorhandenen Radwegenetzes

Wie auch in der Kraftfahrzeug-Straennetzplanung tblich, gelten fir den Radverkehr unterscheidende
Netzkategorien.

Kategoriengruppe | Kategorie Bezeichnung Beschreibung
iiberregionale Verbindung fiir Alltagsradverkehr auf Entfernungen
AR I Radverkehrsverbindung | von mehr als 10 km (z. B. geeignete Verbindungen
zwischen Mittel- und Oberzentren, Stadt-Umland-
Verbindungen)
aufierhalb AR TII regionale Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und
AR | bebauter . . .
. Radverkehrsverbindung | zwischen Grundzentren
Gebiete
nahriumige Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
. Radverkehrsverbindung | zentralértliche Funktion zu Grundzentren und
AR IV y o . . . . . .
Verbindung zwischen Gemeinden/Gemeindeteilen
ohne zentraldrtliche Funktion
innergemeindliche Verbindung fiir Alltagsradverkehr auf groBeren
Radhauptverbindung Entfernungen (z. B. zwischen Hauptzentren,
IRTI . _— .
innerdrtliche Fortsetzung einer Stadt-Umland-
Verbindung)
IR 111 innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren
innerhalb Radhauptverbindung zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren
IR | bebauter
Gebiete innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
RIV Radverkehrsverbindung | der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von
Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander sowie
zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen
RV innergemeindliche Anbindung aller Grundstiicke und potenziellen
Radverkehrsanbindung | Quellen und Ziele

Abbildung 3-1 Netzkategorien fur den Radverkehr nach der RIN  Quelle: ERA 2010, Tabelle 1 [2]

Vereinbarungsgemal konzentriert sich die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes maf3geblich auf
die innerdrtliche Kategoriengruppe IR IV und IR V (vorrangig: potentielle Quellen und Ziele) sowie auf
die auRRerdrtliche, nahraumige Kategorie AR 1V.

Der Kategorie AR IV ,nahrdumige Radverkehrsverbindung, au3erhalb bebauter Gebiete* werden alle
Verbindungen zwischen Gemeinden bzw. Gemeindeteilen und Zentren zugeordnet.

Dazu zahlen Radwegverbindungen zwischen der Grof3en Kreisstadt und den Ortsteilen Repitz, Welsau,
Zinna, Melpitz, Staupitz, Beckwitz, Pflickuff, LoB3wig, Bennewitz, Welinig, Kunzwerda, Mehderitzsch,
Kranichau, Werdau und Graditz. Auch wichtige ortsteilverbindende Radwege sind dieser Kategorie
zugeteilt. Auch der Elberadweg ist fur die Stadt Kartegorie IV. Er kann in der Kategorisierung des
Freistaates eine hohere Kategorisierung aufweisen, da in dem Fall eine groBrdumigere Betrachtung
stattfindet.

Innerhalb der Stadtbebauung wechselt die Kategorie AR 1V in die Kategorie IR IV und wird netzférmig
mit Radwegtrassen zur Verbindung von Stadteilen und wichtigen Zielen (auch Kategorie IR V) erweitert.

Das aktuell kategorisierte Radwegenetz ist im Lageplan 2 Kategorien des Radweg-Hauptnetzes und im
Lageplan 3 Prioritdtenplanung dargestellt worden.

Die maf3geblichen Wegverbindungen aller Kategorien sind in den nachfolgenden Tabellen beschrieben
worden.
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Kategorie AR IV - nahrdumige Radverkehrsverbindungen
Bezeichung Abschnitt Lange Bemerkung
ARIV-01 Repitz - | Torgau 2,3 km Nutzg. Internat. Elbradwanderweg
AR IV -02 Welsau - | Torgau 0,8 km Hohlweg
ARIV-03 Zinna - Torgau 0,5 km entlang B183
ARIV-04 Schwarzer Bar - | Torgau 1,9 km entlang B87
AR IV - 05 Melpitz - | Torgau 4,7 km Alte Leipziger Chaussee
AR IV - 06 Staupitz - Torgau 5,2 km Neuer Weg
ARV -07 Beckwitz - | Torgau 3,8 km entlang S24
AR IV - 08 Bennewitz - | Torgau 2,0 km Nutzg. Internat. Elbradwanderweg
AR IV -09 Mehderitzsch - | Torgau 5,3 km entlang B182
ARIV-10 WeRnig - Kranichau 2,2 km Nutzg. Internat. Elbradwanderweg
ARIV-11 LoBwig - | Torgau 2,4 km Nutzg. Internat. Elbradwanderweg
ARIV-12 Graditz-Werdau - | Torgau 3,8 km entlang B183
gesamt: 34,9 km
Kategorie IR IV - innergemeindliche Radverkehrsverbindungen
Bezeichung Abschnitt Lange Bemerkung
IRIV-01 BSZ - PuschkinstraRe 1,2 km WolfersdorferstraBe und Reptzer Weg
IRIV-02 GG Solarstrale - Wolffersdorfer Str. 1,6 km entlang K8987
IRIV-03 Bahnhof - City 0,8 km BahnhofstraRe
IRIV-04 WG Nordwest - Friedrichplatz 2,8 km teilw. entlang B182/183
IRIV-05 PEP- Einkaufzentrum - Feuerbachstrale 0,9 km entlang B182/184
IRIV-06 GG Eilenburger Str. - | City 2,2 km teilw. entlang B87
IRIV-07 WG Sindelfinger Str - | SchloB Hartenfels 1,7 km Roéhrweg und Leipziger StraRe
IRIV-08 GroRer Teich - Dahlener Str. 1,9 km WG GrolRer Teich & WG Neruda-Ring
IRIV-09 Dobernsche Str. - | Zinnaer Str. 1,9 km entlang Solarpark
IRIV-10 Zinnaer Str. - Eilenburger Str. 1,7 km entlang AuRenring
IRIV-11 Eilenburger Str. - | Strandbadweg 1,5 km entlang Turnierplatzweg
IRIV-12 Bahnhof - WG Sindelfinger Str. 1,1km Naundorfer StraRe
IRIV-13 WG Sindelfinger Str - Dahlener Str. 1,6 km Rohrweg
IRIV-14 Dobernsche Stralke - Bahnhof 0,6 km entlang K8987
IRIV-15 Bahnhof - Hartenfels-Stadion 2,0 km entlang K8987 und B182
IRIV-16 Dommitzscher Str. Dahlener Str. 1,2 km im Glacis
IRIV-17 SchloR Hartenfels - Fischerstr. 1,8 km innerer Ring
IRIV-18 K.-Marx-Platz - Briickenkopf 1,8 km entlang B87
IRIV-19 Siidring - Friedrich-Naumann-Str. 0,4 km durch Glacis
IRIV-20 K.-Marx-Platz - | Markt 0,5 km Leipziger StraRe
gesamt: 29,2 km
Kategorie IR V - innergemeindliche Radverkehrsanbindungen
Bezeichung Abschnitt Lange Bemerkung
IRV-01 Dommitzscher Str. - | Warschauer Str. 0,7 km Anbindung Krankenhaus & Friedhof
IRV-02 Th.-Miintzer-Str. - Fr.-Naumann-Str. 1,1 km Anbindung WG Festwiese/Dahlener Str.
IRV-03 Dahlener Str. - Fischeraue 1,1 km westliche Anbindung WG Fischeraue
IRV-04 Fischeraue - Fischerdorfchen 0,8 km ostliche Anbindung WG Fischeraue
Touristische Wege & Sonstige gesamt: 3,7 km
Bezeichung Abschnitt Lange Bemerkung
T-01 Internationaler Elbradwanderweg 15,5 km
T-02 Torgischer Radweg 6,7 km
T-03 Rundweg GroRer Teich 7,8 km
T-04 Radweg am Hafen 1,2 km
T-05 Radweg -Melpitz - Pfliickuff 3,8 km
T-06 GroRer Rundweg Torgau 22,0 km teilw. Elberadweg / Torgischer Radweg
T-07 Dahlener Heide Radroute 3,4 km
T-08 Elbradwanderweg - rechts der Elbe 7,2 km
gesamt: 67,6 km

Abbildung 3-2 Auszug Anlage 2
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4,

Erfordernissen bzw. Entwicklungszielen

41.

Abgleich der Netzgestaltung mit kommunalen und regionalen

Erfassung von Ausbauzustianden und Netzlliicken

Im Januar 2018 wurde das innerstadtische Radwegenetz (Kat. IR IV und IR V) von Mitarbeitern des

Biros Steinbacher-Consult befahren. Dokumentiert worden sind dabei

e StraRenname der Teilabschnitte

e StraBenzuordnung (Typische Entwurfssituation nach RASt)

e Aktuelle Fihrung und raumliche Anordnung des Radverkehrs

e Vorhandene Befestigung der Radverkehrsanlagen und deren Zustand

¢ Kennzeichnung und Markierung

e Verkehrskreuzungen an Knotenpunkten und Gefahrenstellen

Anlage 2 Aktuelle Situation und der Lageplan 4 Bestand und Planung gibt einen Uberblick zur aktuellen
Situation des bestehenden Radwegenetzes der GroRRen Kreisstadt.
Die erfassten Daten finden sich auerdem in Einzelblattern, bezogen auf einzelne Streckenabschnitte,
wieder [vgl. Anlage 5 MaBnahmenplanung Einzelblatter].

Netzliicken in Verkehrsnetzen entstehen dann, wenn die vorwiegende Fihrungsform des Radverkehrs
im Streckenverlauf unterbrochen wird und der Nutzer dadurch Einbuf3en an Sicherheit und Leichtigkeit
hinnehmen muss.

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden nachfolgend gelistete Netzliicken festgestellt und erfasst:

[siehe auch Lageplan 3 Prioritatenplanung]

L Unterabschnitt Unterabschnitt | StraBenname A Mangel
nung form
Benutzung der
IRIV - Berufschul- . . auf Fahrbahn,
Ola zentrum bis | Wolffersdorfstr. | Repitzer Weg Fahrbahn Zwangsquerungen
am BU
IRIV - . . auf Benutzung der
01b Wolffersdorffstr. bis | PuschkinstralRe | Wolffersdorffstr. Fahrbahn Fahrbahn
. Geh-und Benutzung der
IR IV - GG SolarstralRe bis | Ortseingang Kreisstrafte K Radweg, Fahrbahn
02a 8987 N s
einseitig stadteinwérts
. Geh-und Benutzung der
IR V- Ortseingang bis | Bahnlibergang Dobernsche Str. Radweg, Fahrbahn
02b (K8987) e I
einseitig stadteinwarts
" . Débernsche Str. auf Benutzung der
IR IV - 02c | Bahnibergang bis | Wolffersdorffstr. (K8987) Fahrbahn Fahrbahn
IRIV - . Dommitzscher | Am Russ. Mitbenutzung
03a Bahnhof bis Str. Ehrenfriedhof Gehweg Gehweg
IRIV - Dommitzscher . — auf Benutzung der
03b Str. bis | Friedrichplatz BahnhofstraBe Fahrbahn Fahrbahn
Ostseite:
Warschauer Geh-und Ausbau nur im KP-
IR IV - 04c | Feuerbachstr. bis Str Feuerbachstr. Radweg Bereich Warschauer
' Westseite: Str.
Gehweg
IRIV - I . Warschauer Geh-und geringe Breite fur
04d Barwinkelstr. bis | Naundorfer Str. Str.(B183) Radweg Rad-Gehweg
IRIV - . . Warschauer auf Benutzung der
0de Naundorfer Str. bis | Dr.-Kulz-Ufer Str.(B183) Fahrbahn Fahrbahn
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S Unterabschnitt Unterabschnitt | StraBenname AT Mangel
nung form
IR IV - 04f | Dr.-Kulz-Ufer bis | A.-Bebel-Str. Glacis Gehweg Wegbr_elte und
Befestigung
ungeregelte
IRIV - . . Gartenanlage auf :
05b Aussenring bis | Feuerbachstr. Suptitzer Weg Fahrbahn l\/_l_lschverkehrs-
flache
. . K.-Marx-Platz / auf Benutzung der
IR IV - 06¢c | K.-Marx-Platz bis | Leipziger Wall Spitalstr. Fahrbahn Fahrbahn
IRIV - A . L auf Benutzung der
07c+d Sidring bis | Markt Leipziger Str. Fahrbahn Fahrbahn
Wegbreite und
IRIV - . . Befestigung,
08b P.-Neruda-Ring bis | Strandbadweg | Am Rodelberg Gehweg fehlende
Ausleuchtung
StraRenbefestigung,
IRIV - . . Friedrich- . auf unbefugte
osd Th.-Muntzer-Str. bis | Naumann-str, | Gruner weg Fahrbahn Benutzung des
Gehweges
IRIV - Friedrich- . . Wegbreite und
08e Naumann-Str. bis | Dahlener Str. am Tennisplatz Gehweg Befestigung
Westseite: | Westseite:
Gehweg Benutzung der
IRIV - Zinnaer Str. bis Warschauer Aussenring Ostseite: Fahrbahn
10a Str. .
Rad- geringe
Gehweg Gehwegbreite
IRIV - . . . auf Benutzung der
10b Warschauer Str. bis | Eilenburger Str. | Aussenring Fahrbahn Fahrbahn
IRIV - Dommitzscher bis Warschauer Naundorfer Str auf Benutzung der
12a Str. Str. ' Fahrbahn Fahrbahn
IRIV - . . auf Benutzung der
12b Warschauer Str. bis | Eilenburger Str. | Naundorfer Str. Fahrbahn Fahrbahn
Nordseite:
Dobernsche . . Fahrbahn Benutzung der
IRIV-14 StraRe bis | Bahnhof Dr.-Klz-Ufer Sidseite: Fahrbahn
Gehweg
Befestigung,
IRIV-16 |Wolffersdorffstr. bis | Dahlener Str. Glacis Gehweg fehlende
Ausleuchtung
) ) Zwangsquerung d.
IR IV K.-Marx-Platz bis | Briickenkopf ElbstralRe Geh-und Fahrbahn,
17a Radweg -
Befestigung
N . - — Geh-und Benutzung der
IR IV - 17c¢ | Friedrichplatz bis | Friedrichplatz Friedrichplatz Radweg Fahrbahn
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e Unterabschnitt Unterabschnitt StraBenname AT Mangel
nung form
IRIV-17e Promenade bis | Fischerstr Promenade auf Benutzung der
’ Fahrbahn Fahrbahn
Ostseite:
Friedrich- Geh-und Durchgéngigkeit
IRIV-19 Sidring bis Dahlener Str. Radweg des westl.
Naumann-Str. >
Westseite: Radweges
Radweg
N . R.-Breitscheid- Jahnstralle, auf Benutzung der
IR 1V 20a Stdring bis Str. Kleine WallstraRe | Fahrbahn Fahrbahn
Benutzung der
R.-Breitscheid- . . . auf Fahrbahn,
IR IV 20b Str. bis | Breite StralRe HolzweiRigstralRe Fahrbahn Fahrbahnbelag
uneben
. . Breite Stralle, auf Benutzung der
IR 1V 20c Breite Stral3e bis | Markt Scheffelstr. Fahrbahn Fahrbahn
Béarwinkel- . . auf Benutzung der
IRV -01b strae bis | Warschauer Str. | Barwinkelstral3e Fahrbahn Fahrbahn
IRV -02c An de_r bis | Dahlener Str. ohne Gehweg Wegbr_elte und
Festwiese Befestigung
IRV -03b Fischeraue bis | WG Fischeraue | Fischeraue auf Wegbreite
Fahrbahn

Abbildung 4-1 Auszug Anlage 2

4.2. Abgleich mit Entwicklungskonzepten der Stadt (INSEK 2010) sowie mit
Radverkehrskonzeption des Landkreises Nordsachsen und der
Radverkehrskonzeption Freistaates Sachsen 2014

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (INSEK 2010) hat fiir die Gro3e Kreisstadt Torgau zur
Zielstellung ,, bestehende iiberregionale Rad- und Wanderwege starker mit den Geschaftszentren
sowie touristischen Sehenswiirdigkeiten zu verkniipfen.

Um Kurzstrecken attraktiver fiir den Radverkehr zu gestalten, sind die Radwege weiter auszubauen.
Besonderes Augenmerk muss auf die weitere Verbesserung des Radwegenetzes gelegt werden.
Nachdem die touristischen Hauptstrecken weitgehend bestimmt sind, sollen zielgerichtet weitere
Radwege entlang der HauptverkehrsstralBen (Staats- und BundesstraBen AuBenring, B182, Ostelbien
B87 und B 183) angelegt werden. Eine einheitliche Ausschilderung und bessere Verkniipfung der
Rad-, Wander- und Reitwege mit Bahnhofen, OPNV-Haltestellen und Parkplatzen sowie besonderen
touristischen Anlaufpunkten bildet ein weiteres Entwicklungsziel.”

Wahrend konkrete MalRBnahmen, wie

e die Schaffung eines straBenbegleitenden Radweges entlang der B 182 zwischen LoBwig und
Torgau

e die Erganzung/Erneuerung des Rad- und FuBwegenetzes Dbobernsche StraBe am
Bahnubergang und Bruckenbauwerk 38 im Zuge der B87 Eilenburger Str.
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e Dffnung von EinbahnstraBen
o0 Wittenberger StralBe
o ErzenstraBe
0 Breite Stra3e von NeustraBBe bis ScheffelstraBBe
o Sindelfinger StraBe von Strandbadweg bis Sindelfinger StraBe Haus-Nr. 23

bereits realisiert wurden, stehen u. a. die Ziele

e Schaffung straBenbegleitender Radweg Werdau — Graditz,

e Erhalt und Sanierung Radweg Dammweg am Gro3en Teich und

e Verbesserung der Wegefuhrung, insbesondere der Bezeichnungen/Wegefuhrung von der Elbe
zur Stadt - benutzerfreundliche Beschilderung

noch auf der Agenda dieses Konzeptes.

Im Plangebiet Altstadt (PG |) liegt der Schwerpunkt des Konzeptes in der Radwegnetzerganzung
auBerhalb des historischen Zentrums - ,Instandsetzung, Umgestaltung Leipziger Wall / StraBe der
Jugend (kommunaler Teil)“

Fir die bessere radverkehrstechnische Anbindung des Plangebietes Dommitzscher StraBe (PG VI)
sieht das Konzept eine niveaufreie Querung der Bahnanlagen in Form einer Unterfiihrung (Tunnel) vor.

Die Radwegkonzeptionen des Landkreises Nordsachsen und des Freistaates Sachsen messen
dem Neubau und Ausbau tberértlicher Radwege-Verbindungen besondere Bedeutung zu.

Sichere Radwegverbindungen entlang klassifizierter Stral3en, wie die Bundesstral3en B87, B182, B 183
und Staatsstraflen S23, S24 und S25 stehen hier genauso im Focus, wie Netzerganzungen und -
verbesserungen der Touristischen ErschlieBung und Freizeitnutzung.

Aber auch direkte Ortsverbindungen zwischen der Kreisstadt Torgau und zugehérigen Ortsteilen sind
Bestandteil der Konzeptionen SachsenNetz Rad (SNR) und Routennetz Landkreis Nordsachsen.

Réaumliche Bertihrungen zwischen den Konzeptionen gibt es innerorts bei den Trassenverlaufen
(Lageplan 2)

» des Elberadweges T 01 (linke Elbseite), auch ,Euro-Velo-Route 7“ bzw. ,D-Netz-Route 10“
benannt

des Elberadweges rechts der Elbe T 08

der regionalen Hauptradroute des SNR , Torgischer Radweg“ T 02

des Radweges am Grof3en Teich IR IV 11 /T 03

der Leipzig-Eilenburg-Torgau Radroute (Sonstige Strecke des SNR) entlang der B87 (AR 1V 04)
straBenbegleitender Radwege entlang der B183 (IR IV 04)

der Dahlener Heideradroute T 07

YV V V V V V

Die Radverkehrskonzeption Landkreis Nordsachsen 2019 wurde am 03.04.2019 im Kreistag
beschlossen und ist sowohl in den Kommunen, als auch auf der Homepage des Landkreises
Nordsachsen veroffentlicht und stellt eine Fortschreibung zur bisherigen Konzeption dar. Diese
Konzeption konnte fiir dieses Konzept nicht genutzt werden, da bereits Bearbeitungsschluss war.
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5. MaRnahmenplanung
5.1. Anforderungen an die Netzplanung

Anhand der Bestandsanalyse sollte nunmehr geprift werden, ob die vorhandene Fuhrungsform des
Radverkehrs den Anspriichen an Sicherheit und Leichtigkeit nach definierten Kriterien gentgen. Sind
diese Voraussetzungen nicht erkennbar, empfiehlt die ERA [2], Querschnitte des StraBenraums, die
Gestaltung der Knotenpunkte und die anliegenden Nutzungen zu erheben, um zu entscheiden, welche
Fuhrungsform des Radverkehrs mdglich und sachgerecht ist.

Stehen alternative Strecken zur Verfugung, soll die Auswahl unter Berlcksichtigung folgender Kriterien
vorgenommen werden:

e Qualitdt und Verkehrssicherheitsdefizite im Ausgangszustand
e Aufwand zum Erreichen einer bestimmten Qualitat

e Minimierung von Umwegen und Steigungen

e kleinraumige Lage von Quellen und Zielen an den Strecken

ZielgroBen fir Gestaltung und Ausstattung von Verkehrswegen fiir den zielorientierten
Alltagsradverkehr sind in der Tabelle 2 der ERA [2] dargestellt. Hiernach soll bei Radverkehrs-
verbindungen der Kategorie IR IV die angestrebte Fahrgeschwindigkeit 15 bis 20 km/h nicht
unterschreiten. Daraus leiten sich maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten von 60 Sekunden
pro gefahrenen Kilometer ab.

Die Maschenweite des Radwegenetzes sollte derart gestaltet sein, dass 90 % der Einwohner maximal
200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen.

Die Radwege sollen ausreichend beleuchtet und sozial sicher sein (zu erzielen durch Ubersichtlichkeit,
Einsehbarkeit und soziale Kontrolle, weiterhin durch Alternativangebote z. B. zur Nachtzeit).

@
2o
, E 82c
2 5% >
O >
T o= 3 £ o
Kategorie s BNTE g 5
58_ SeEe 2 S
3% wE< e £ -
g2% | SE: : :
$9E | 588 | £ g
§&e SESZ a =
AR Il |Uberegionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 15s - X
AR Il |regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 25s - X
AR IV | nahrdumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30 35s - i
IR innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 30s x X
IR |innergemeindliche Radhauptverbindung 15bis20 | 455 X X
IR IV |innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15 bis 20 60s X "
IRV |innergemeindiiche Radverkehrsanbindung = - 2 =

Auf Netzebene anzustrebende Qualitaten:

- die Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen (200 bis 1.000 m) soll gewdhrleisten, dass 90 % der Einwohner
maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen

- minimale Umwege (Umwegfaktor max. 1,2 gegeniiber der kiirzestmaglichen Verbindung, max. 1,1 gegeniiber paralle-
len Hauptverkehrsstraen) und keine zusitzlichen Steigungen

- Erfillung der in der Tabelle 4 (Seite 15) benannten grundlegenden Entwurfsanforderungen hinsichtlich Verkehrssicherheit
und Verkehrsqualitéit des Radverkehrs

- Winterdienst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs (mindestens bei AR II, IR Il und IR IIl)

- sozial sicher: Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und soziale Kontrolle oder Angebot entsprechender Alternativverbindun-
gen, z. B. zu Nachtzeiten

' sofern Teil des Wegweisungsnetzes

2 ginschlieBlich Zeitverluste an Knotenpunkten (nach den RIN)

Abbildung 5-1 Tabelle 2 der ERA [2]: ZielgroRen flr Gestaltung und Ausstattung von Verkehrswegen fur den
zielorientierten Alltagsradverkehr
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Tabelle 4 der ERA [2] fasst grundlegende Entwurfsanforderungen an Radverkehrsanlagen zusammen:

Anforderung Umsetzung

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

ohjektive Verkehrssicherheat Wahl von Fithrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und
guter Begreitharkeit

{vgl. Abschnitte 2.3 und 4)

Gewihrleistung guter Sichtverhiltnisse (Sichtfelder der Verkehrsteilnehmer),
Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und ortsfester Beleuchtung

Bauliche Ausfiihrung mit geringem Sturz- und Gefihrdungsnisiko wie z. B.
auvsreichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kanten,
Absturzsicherung (vgl. Abschnitt 11)

Beriicksichtigung der Voraussetzungen fiir einen qualitativ guten Erhaltungs-
und Betriebszustand

subjektive Verkehrssicherheit Vermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefihrdet oder
iiberfordert fithlen

Wahl von Fihrungsformen mit geringer Abhangigkeit vom Verhalten anderer

Qualitit des Verkehrsablaufes im Radverkehr

Beriicksichtigung von Ermoglichen von Uberholungen (vel. Abschnitt 2.2
unterschiedlichen
Geschwindigkeiten Minderung miglicher Stéremnfliisse

Minimierung des Kraftaufiwandes | Oberflichen mit geringem Rollwiderstand

Mimimierung von Umwegen

Mimimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unnistiger Halte (z. B. durch koordinierte Lichtsignalanlagen)

Minimierung von Zeitverlusten optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsanlagen (vgl.
Abschnitte 4 und 3)

optimierte Signalisierung (vl Abschnitt 4.4)

Gewihrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

Abbildung 5-2 Auszug Tabelle 4 der ERA [2]: Grundlegende Entwurfsanforderungen
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Fur die Unterbringung von separaten Radverkehrsanlagen im vorhandenen Verkehrsraum gelten
Grundbreiten und Mindesthéhen. Dem sind Sicherheitsstreifen (S), wie nachfolgend dargestellt,
zuzurechnen [2].

Begegnen und Nebeneinanderfahren

N p— 3ds [ ks —— —Is

1 I
9 !
2,25 m | i
1 ]
| 1
i |

—

N — | S— ok !
S100m S S 2,00 m S S 2,30 m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
Lichter Raum ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen)

Abbildung 5-3 Verkehrsraume und lichte Raume des Radverkehrs

Die Sicherheitsraume sind abhéngig von der Umgebung. Die Rast 06 gibt einen Anhalt dazu.

Abstand Sicherheitsranm
vom Fahrbahnrand 0,50 m
von parkenden Fahrzeugen in Langzaufstellung 0,75 m
von parkenden Fanrzeugen in Schrig- oder Senkrecht- 0.35m
aufstellung
von Verkehrsriumen des Fubgingerverkehrs 0.25m
von Gebduden. Finfriedungen. Baumscheiben, 095 m

Verkehrseinrichmngen und sonstigen Einbauten

Abbildung 5-4 Zusétzliche Sicherheitsraume bei Radverkehrsanlagen Quelle: Rast 06 Tabelle 3

Aus Grunden der Verkehrssicherheit sollen Radwege durch Sicherheitstrennstreifen bzw.
Begrenzungstreifen von den angrenzenden Verkehrsflachen abgesetzt werden [2].
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L L L
A A A
Fahrbahn Sicherheits- Radweg Begrenzungs-
trennstreifen streifen
A

Gehweg

Abbildung 5-5 Bild 4 der ERA: Beispiel fir Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn

Tabelle 5 der ERA [2] fasst Breitenmalie von unterschiedlichen Radverkehrsanlagen und
Sicherheitstrennstreifen zusammen:

Breite der Breite des Sicherheitstrennstreifens
Radverkehrsanlage
Anlagentyp L P Zu a
Geweils m.t_lschlleﬁllch zur Fahrbahn | Lingsparkstinden zu Schrig ;
Markiemung) Senkrechtparkstinden
2 (2.00 m)
Regelmall 1.50m B Sicherheitsraum!: Sicherheitsraum:
Schutzstreifen 025 mbis 0,50 m 0.75m
Mindestmal} 1.25m
Regelmal
Radfahrstreifen | (einschlieBlich 1.85m — 0,50 mbis 0,75 m 0.75m
Markierung)
o Regelmal 2.00m
Einrichtungs- - -
radwes (bei geringer 0.75m
= Radverkehrsstirke) | (1,60 m)
beidseitiger Regelmall 2.50m 0.50 m
Zweirichtungs- | (bei geringer ’
radweg Radverkehrsstirke) | (2,00 m) 0.75m 1,10 m (Uberhang-
cinseitizer Regelmal 200m (bet festen strerfen kann darauf
Zweirich ox (bei seringer i Emb;ut}t:n bzw. 075 angerechnet werden)
radweg Radverkehrsstirke) | (2,50 m) 1-'e:rkel?:silt:ﬁ.tkej :
gemeinsamer | abhiingig von
Geh- und FubBginger- und =250
FRadweg Radverkehrsstirke, m
{1nnerorts) vgl. Abschmitt 3.6
gemeinsamer
Geh-und Regelmal 250m 1.75 m bei Landstraien (Regelmab)
Radweg = ’ ; =
{auberorts}
Y Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheststrennstreifen mcht baulich oder markierungstechnisch
ausgeprigt sein.

Abbildung 5-6 Breitenmal3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen
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Die Wahl der Radverkehrsfiihrung sollte in einzelnen, nachvollziebaren Verfahrensschritten erfolgen

(2].

Erster Schritt: Vorauswahl geeigneter Fiihrungsformen

MaRgeblich hierfir sind

im Wesentlichen die Starke (Kfz/Spitzenstunde) und die zulassige
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs im jeweiligen Streckenabschnitt.

Daraus abgeleitete Einordnungen in die Belastungsbereiche | bis IV, wie in der ERA gehandhabt,
erleichtern eine Vorauswahl (vgl. nachfolgenden Auszug aus Tabelle 8 [2])

bei V=50 km/h)

Belastungs- Fiihrungsformen Radverkehr Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich Belastungsbereiches nach oben oder
unten
| Mischverkehr mit Kfz auf der bei starken Steigungen kann die
Fahrbahn Flihrung auf der Fahrbahn
2-streifige gegebenenfalls durch die
StraRen Fiihrung ,,Gehweg” mit dem
o . Zusatz ,Radfahrer frei” ergédnzt
b 200 (Benutzungspflichtige Radwege sind werden
Fz/;;:ist::r.nstunde auszuschlieRen) bei geeigneten Fahrbahnbreiten

kénnen bei hoheren
Verkehrsstarken auch
Schutzstreifen vorteilhaft sein
bei groRen Fahrbahnbreiten ist
die Gliederung der Fahrbahn
durch moglichst breite
Schutzstreifen sinnvoll

2-streifige
StraBBen

(ca. 400 bis 1000
Fz/Spitzenstunde
bei V=50 km/h)

e Schutzstreifen

e  Kombination Mischverkehr
auf der Fahrbahn und
,Gehweg" mit Zusatz
,Radfahrer frei”

e Kombination Mischverkehr
auf der Fahrbahn und
Radweg ohne
Benutzungspflicht

e Kombination Schutzstreifen
und ,,Gehweg" mit Zusatz
,Radfahrer frei“

e Kombination Schutzstreifen
und vorhandener Radweg
ohne Benutzungspflicht

bei geringem Schwerverkehr, -
Geféllestrecken liber 3 %
Langsneigung, libersichtlicher
Linienfihrung und geeigneten
Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt
3.1) kann die Fiihrung im
Mischverkehr zweckmaRig sein
bei starkem Schwerverkehr,
unibersichtliche Linienfliihrung
und ungunstigen
Fahrbahnquerschnitten (vgl.
Abschnitt 3.1) kommen
Radfahrstreifen oder
benutzungspflichtige Radwege in
Betracht

m/iwv e Radfahrstreifen bei Belastungsbereich lll mit geringem
* Radweg Schwerverkehr und tbersichtlicher
2-streifige u. 4- * gemeinsamer Geh- und Linienfihrung kann auch ein
Radweg

streifige Straflen Schutzstreifen gegebenenfalls in

Kombination mit ,,Gehweg/Radfahrer frei”
(aber 1000

Fz/Spitzenstunde
bei V=50 km/h)

eingesetzt werden

Abbildung 5-7 Tabelle 8 der ERA: Zuordnung der Fuhrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstralRen
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In weiteren Schritten soll die Vorzugsldsung durch

e die Prifung der Realisierbarkeit
e den Vergleich mehrer geeigneter Fihrungsformen
e Prufung der Stral3enverkehrsrechtlichen Umsetzung

heraus gearbeitet werden [2]. Diese wird in der Anlage 5 MalRhahmenblatter aufgezeigt

5.2. EinzelmaBnahmen zur Verbesserung des ortlichen Radwegenetzes

In der beiliegenden Anlage 5 MalRnahmenplanung werden unter Punkt 2 zu jedem Streckenabschnitt
bedarfsgerechte Empfehlungen, u. a.

e zur vorausgewahlten Fuhrungsform,

e zum anzustrebenden Ausbauquerschnitt in Verbindung mit Anlage 4 Regelbilder fir
Stralenraumaufteilung

e zu baulichen MaRnahmen, gegeben.

Ebenso sind darin ortsbezogene Vorschlage fir ZusatzmafRnahmen und zur Streckenkennzeichnung
enthalten.

5.3. Verkniipfungen des Radverkehrs mit Verkehrsmitteln des OPNV

Zur Forderung des stadtischen Radverkehrsaufkommens ist der optimalen Verknupfung von
Ballungspunkten des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) besonderes Augenmerk zu widmen.
Die Zahl der Burger, die Ihren Arbeits- und Ausbildungsplatz auerhalb von Torgau gefunden haben,
stieg in den letzten Jahren kontinuierlich.

So sollten Bahnhofe und zentrale Busstationen schnell und sicher tber das ortliche Radwegenetz der
Stadt erreichbar sein.

Sichere Abstellanlagen, Personenunterstande mit Wetterschutz und die Mdglichkeit der Mithahme des
Rades bei Bus- und Bahnfahrten beginstigen den Umstieg vom Kraftfahrzeug auf das Fahrrad bzw.
den OPNV.

Dem Radfahrer wird am Torgauer Bahnhof eine Fahrradabstellanlage mit Wetterschutz fur 190
Stellplatze angeboten.

Die kostenlose Fahrradmitnahme im Regionalexpress RE10 und in der S-Bahn S4 beginstigt die aktive
ErschlieBung von Nah- und Fernverkehrsrdumen mittels Fahrrad. Fir den taglichen Pendelverkehr
entstand ein lukratives Angebot zur Nutzung von Fahrradern z. B. zwischen Wohnung und weiter
entfernter Arbeitsstatte.

Dem entsprechend soll der Erreichbarkeit der Bahnsteige mit dem Fahrrad, ohne vermeidbarer
Behinderung anderer Fahrgéste, zum Ausbaustandard gehoren.

Das Angebot Offentlicher Fahrradverleihsysteme stellt eine alternative Erganzung offentlicher
Verkehrsmittel zur Erreichung innerstadtischer Ziele dar.

Sie etablieren sich zunehmend in Bereichen der Einzelhandels- und Freizeitnutzung und in Gebieten
mit Fahrradtourismus.

Unterschieden werden hier zwei Betriebsformen [3]:
o Offentliche Fahrrader mit freien dezentralen Abstellmoglichkeiten

o Offentliche Fahrrader mit festen dezentralen Ubergabestationen
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Bei Systemen mit freien Abstellmdglichkeiten besteht fur die Nutzer das Fahrrad nach der Fahrt in
beliebigen, 6ffentlich zuganglichen Fahrradabstellméglichkeiten (Platze, GroRRe Kreuzungen, Offentliche
Innenhdfe in der Nahe seines Zieles abzustellen. Das Wiederauffinden fiur Nachnutzer und
Servicepersonal gelingt dabei in der Regel nur mithilfe technischer Hilfsmittel. Buchung und Ortung zur
Verfuigung stehender Fahrréder wird berwiegend tber Mobilfunk abgewickelt.

Offentliche Ausleih-Fahrrader in Systemen mit festen Ubergabestationen sind im Regelfall an
speziellem Haltern fixiert und werden in Verbindung mit einem Bedienterminal zumeist zu Gruppen
zusammengefasst. Fir das Fahrradverleihsystem muss dadurch im offentlichen Stra3enraum ein
definierter Flachenbedarf eingeraumt werden.

Mogliche Fixpunkte fir feste Ubergabestationen wéren in Torgau
= Bahnhof mit Busplatz
= Bereich Marktplatz
= Orte von hohem touristischen Interesse (z. Schloss Hartenfels, Gestit Graditz)

= Freizeitangebote mit langerer Verweildauer (auch auf3erorts), verbunden mit der Moglichkeit
eine alternative Ruckkehrmdglichkeit, z. B. durch Wassersport auf der Elbe, durch Reit- und
Kutschfahrtvereine, oder Taxi

= GroRBe Hotels und Herbergen (z. B. Sachsenhotel Torgau, Elbehof Werdau, neue
Jugendherberge)

Im Rahmen stadtebaulicher Planungen wie z. B. Marktgestaltung und Bereich Bahnhof wird Art und
Umfang einer solchen Einrichtung vorhabensbezogen gepruft.

5.4. Fahrradparken / Abstellanlagen

In Abhangigkeit von Abstellzeiten und Verweildauer der Fahrréder am Ort werden unterschiedliche
Anforderungen an Fahrradabstellanlagen gepréagt.

Unterschieden wird deshalb nach
= kurzfristiges Parken von wenigen Minuten bis zu etwa 2 Stunden
= langfristiges Parken tber viele Stunden
= dauerhaftes Parken Giber Nacht bzw. (iber mehrere Tage oder Wochen.
In Tabelle 1 der ,,Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012“ [3] sind nutzungsspezifische Merkmale

und ausgepragte Anforderungen an Fahrradabstellanlagen zusammengefasst, welche im weiteren
Textteil noch ausfihrlicher beleuchtet werden:
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Beschaftigte K| X X X
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Arbeitsstatten Beschiftigte K K K X
Besucher X X[ X
Einzelhandel und Kunden X X X X
Dienstleistungsbetriebe Beschaftigte K| X X X X
Zentrale Bahnhofe Kunden K K
B+R Nutzer ¥ | X | x*s K| K*F X X
Beschiftigte X X X X
(V-Haltestellen B4R Mutzer X X X X
Freizeiteinrichtungen und
Veranstaltungsstatten Besucher X K| L X
Offentliche
Fahrradverleihsysteme Kunden KX K R X
X = ausgepragtes Merkmal
* =in der Regel ausgepragte Tagesspitze fir B+R Nutzer
b =an Bahnhdfen mitausgeprigtem Einpendelverkehr

Abbildung 5-8 Tabelle 1 der Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012 [3].
Nutzungsspezifische Merkmale und ausgepragte Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

»  Schulen und andere Bildungseinrichtungen

An Schulen, Fachschulen und sonstigen Bildungseinrichtungen besteht tagstiber regelmafig Bedarf an
Fahrradstellplatzen zu festen, langen Zeitraumen. Jahreszeitbedingte Schwankungen sind kaum
feststellbar. In den Schulferien ist die Nachfrage jedoch im Allgemeinen gering.

Aufgrund der starken Konzentration des Schilerverkehrs im Zu- und Ausfahrtsbereich der
Abstellanlagen zu Schulbeginn und Schulende ist besonderer Wert auf ausreichende
Verkehrssicherheit zu legen.

Wichtig sind weiterhin

e eine gute Einsehbarkeit der Abstellanlagen, um die Wahrscheinlichkeit von mutwilliger
Beschadigung und Diebstahl zu verringern.

e Schutz der Anlage vor Regen und Schnee

Vorhandene Schliel3¢facher sollten die Moglichkeit bieten, Regenbekleidung, Helme, Luftpumpen usw.
aufzubewahren.

Beschéftige sollten einen separater Abstellplatz erhalten.
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»  Einzelhandel und Dienstleistungseinrichtungen

Im Einkaufsverkehr sind die verwendeten Fahrrdder gleichzeitig Transportmittel fir die erworbenen
Konsumgegenstande. Somit besteht in Bereich der Stellplatze ein groRerer Flachenbedarf durch
mitgefiihrte Korbe, Packtaschen und Ahnlichem. Parkflachen fiir Fahrradanhénger sind ebenso zu
berucksichtigen.

Die Anwesenheit von GepéackschlieRfachern und Uberdachungen, sind eine servicefreundliche
Bereicherung der Anlage. Bei Einzelhandelsunternehmen, an denen gebaudenahe Flachen fur die
Fahrrader der Kundschaft zur Verfliigung stehen, ist ein modglichst eingangsnaher Standort einzurichten.

Standorte fur Kunden-Fahrradparkplatze in Geschéaftsgebieten mit mehreren Einzelhandelsbetrieben
sollen, soweit mdglichst im Schwerpunkt der Zielpunkte liegen.

In Verbindung mit Fu3gangerzonen sollten Fahrradparkplétze jeweils am Anfang der Zonen konzentriert
werden. Bei der Standortwahl ist auf eine verkehrssichere Ein- und Ausfahrt in den bzw. aus dem
flieBenden Verkehr, unter Vermeidung von Behinderungen fiir den FuRgangerverkehr, zu achten.

Gute Ubersichtlichkeit und ortsfeste Abstellanlagen erschweren mutwillige Beschadigungen und
Diebstahlsdelikte.

» Bahnhofe und OPNV-Haltestellen

Komfortable Abstellanlagen erleichtern vielen Verkehrsteilnehmer die Entscheidung zur Wahl des
Fahrrads als Mittel zur Erreichung von Bahnhéofen und OPNV-Haltestellen.

Die Kapazitat der Abstellanlagen sollte sich im Regelfall am aktuellen Bedarf orientieren. Die am
30.08.2017 und 31.08.2017 durchgefuhrten Verkehrszahlungen ergaben zur Spitzenzeit eine Belegung
von 56 Fahrradstellplatzen. Die Gesamtkapazitat der Anlage am Bahnhof Torgau umfasst 192
Stellplatze. Somit betrug die Auslastung in diesem Zeitfenster ca. 30 Prozent.

Ein langfristiges Abstellen von Radern im Bike+Ride-Verkehr (Berufspendler) erfordert allgemein
erhéhte Anforderungen an den Wetterschutz. Dieser ist durch die geschlossene Uberdachung in Torgau
bereits gegeben.

Durch abschreckende Mafnahmen sollten Diebstdhle und mutwillige Beschadigungen weitgehend
vermieden werden. Zur Verbesserung des wahrgenommenen Sicherheitsgefihls wird praventiv die
Anbringung einer deutlich sichtbaren Videoluberwachung empfohlen.

Geschlossene Abstellanlagen mit technisch oder personell gesicherter Zugangskontrolle
(Fahrradgaragen) stellen eine Alternative dar, missen allerdings bewirtschaftet werden. Bei geringer
und mittlerer Nachfrage kénnen Fahrradboxen und Fahrradkleingaragen den Bedarf abdecken.

Die starke Konzentration von Verkehrsstromen an Bahnhofen ist Grund daflir, besonders darauf zu
achten, dass bei den Zufahrten zur Abstellanlage Konflikte mit dem Fuf3géngerverkehr und anderen
Verkehrsarten vermieden werden.

»  Freizeiteinrichtungen und Veranstaltungsstatten

Im Tages- und Wochenverlauf ist bei der Nutzung von Freizeiteinrichtungen oft ein stark schwankender
Bedarf zu erkennen. Spitzenbedarf an Fahrradabstellplatzen in Nahe von Sportanlagen entsteht zu
Trainingszeiten und bei Sportveranstaltungen. Die An- und Abfahrt konzentriert sich auf einen
vergleichsweise kurzen Zeitraum und wird von anderen Verkehrsstromen (Ful3génger, Pkw-Nutzer)
uberlagert. Uberwachte bzw. abgeschlossene Abstellanlagen in unmittelbarer Nahe der Sportstétte
verstarken die Entscheidung zur Wahl des Fahrrads als Beférderungsmittel.

An Gaststétten tritt zu den Offnungszeiten ein vergleichsweise konstanter Bedarf kurzfristigen Parkens
auf.

Starke Nachfrageschwankungen kénnen auch jahreszeitabhéngig bestehen z. B. bei groRen Kultur-
Events im Freien, an Schwimmbé&dern oder Gaststatten mit Terrassen- und Gartenbetrieb, ebenso an
bestimmten Feiertagen.

Fahrradboxen oder GepackschlieRfacher an Abstellanlagen sind dem Freizeitradverkehr und auch
Radtourismus sehr dienlich. Sie sollten deshalb an Schwerpunkten standig oder saisonal angeboten
werden.
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Formen von Fahrradhaltern

Fahrradhalter sollen

o mdoglichst Fahrréadern aller GroRen und Typen sicheren Halt bieten, ohne Fahrradteile zu
beschéadigen

e das Auf- und Absitzen eines Kindes gefahrlos ermdglichen

e Verhaken von nebenstehenden Radern vermeiden

¢ einseitige Gepackbelastung und seitlichen Winddruck kompensieren
¢ ausreichenden Diebstahlschutz bieten

Diesem Anspruch werden Anlehnhalter am besten gerecht. Beispiele fur Anlehnhalter:

iy

Die Stadt Torgau verwendet in lhrem Gebiet Anlehnblgel
ohne Querstrebe und sogenannte ,Felgenkiller”. Letztere
sollten konsequent ersetzt werden.
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Weitere Abstellmdglichkeiten sind Lenkerhalter und Vorderradhalter. Allerdings erfiillen diese Varianten

die zuvor aufgezéahlten Anforderungen zumeist nicht im vollen Umfang.

(Bilder: Internet [4])

Im Stadtgebiet Torgau werden an folgenden Standorten komfortable und sichere Fahrradabstellanlagen

fur den Alltag und die Freizeit empfohlen (Lageplan 3, Prioritatenplanung):

Standort

Nutzungszweck (beispielhaft)

empfohlene Ausstattung

Bahnhof , Busplatz

Berufs- u. Schulpendler

Einkauf u. Arztbesuch auRRerorts
Kulturevents au3erorts
Urlaubsreisen

Fahrradboxen

Radgarage

Schliefacher fiir Zubehor
Offentl. Fahrradverleihsystem

Marktplatz

(Leipziger Str. bereits 6
Fahrradboxen vorhanden)

Behordenbesuch
Einkauf
Gastronomie

Wetterschutz

Fahrradboxen

Schlie3facher flr Zubehor
Offentl. Fahrradverleihsystem

Schloss Hartenfels /
Landratsamt /Jugendherberge

Behdrdenbesuch
Tourismus
Kulturereignisse
Gastronomie

Wetterschutz

Fahrradboxen

Schlie3facher fiir Zubehor
Offentl. Fahrradverleihsystem

Denkmal d. Begegnung

Tourismus
Kulturereignisse

Wetterschutz
Fahrradboxen
Schlie3facher fir Reisegepéack

Kulturbastion

(bereits 10 Boxen vorhanden)

Konzerte, Kino u. a.
Tourismus

Erweiterung d. Anlage
Wetterschutz
Schlie3facher fir Zubehor

Krankenhaus

Arztl. Behandlungen

Schliefacher fiir Zubehor

Patientenbesuche
Sportstadien Training Wetterschutz
Sportveranstaltungen Schlie3facher fir Zubehor

Strandbad / Campingplatz

Sport und Freizeit
Gastronomie

Neue Abstellanlage
Wetterschutz

Naturerlebnis Schlie3facher flr Zubehor
Offentl. Fahrradverleihsystem
PEP-Einkaufszentrum Einkauf Schlie3facher flr Zubehor

Kulturevents
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5.5. Wegweisung

Zur Radverkehrswegweisung erfolgte 2016/2017 im Auftrag der Stadt Torgau durch das Biro
StadtLabor Leipzig eine gesonderte Untersuchung. Die genauen Ergebnisse liegen der Stadtverwaltung
vor. Folgende Abbildung zeigt die wichtigsten Positionen fur eine Erweiterung der Beschilderung.

"
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A Ay
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Abbildung 5-9: Lésungsmaoglichkeiten — Informationstafeln [Quelle: Tim Tréger, Kersten Oegel, 2. Arbeitsgesprach,
Touristisches Wegeleitsystem fiir den Radverkehr in Torgau, Stadt Labor, 05.07.2017]

An diesen Informationspunkten soll auf die radfahrerrelevanten Informationen eingegangen werden.
Insbesondere sind Abstellmoglichkeiten, Sehenswirdigkeiten und Routenlibersichten zu nennen. Die
bestehende Beschilderung soll auf Aktualitat und Lesbarkeit geprift werden.

6. Priorisierung der MaBnahmenumsetzung

In Handlungskonzepten 6&ffentlicher Haushalte sollten geplante MalRnahmen Prioritdten zugeordnet
werden, um eine Entwicklungsstrategie aufbauen zu kénnen und deren zeitgerechte Finanzplanung zu
sichern.

Hilfreich ist dabei die Verwendung von vorhabenbezogenen Indikatoren:
» Verkehrssicherheit:

Ein sehr wichtiger Indikator ist die Unfalldichte der Unfélle mit Beteiligung des Radverkehrs oder, wenn
die Angabe zur Radverkehrsstarke vorliegt, die Unfallrate. Dabei ist die Unfallschwere zu
bertcksichtigen. Das Geféahrdungspotenzial kann erganzend auch tber die
Kraftfahrzeugverkehrsstarke, die zulassige Kraftfahrzeuggeschwindigkeit und die vorhandene
Fuhrungsform abgeschatzt werden.

Gleichfalls von Bedeutung ist das Auftreten besonders schutzbedurftiger Verkehrsteilnehmer (z. B.
Schiiler, Behinderte). Ungiinstige Fahrverhaltnisse im Streckenverlauf, wie ungeniigende Wegebreiten,
Steigungen und starke Kurvigkeit gehdren auch zu den sicherheitsrelevanten Indikatoren.

In Ermangelung  verschiedener  Indikatoren (Unfallgeschehen, Radverkehrsaufkommen,
Kraftfahrzeugverkehrsstarke, Lkw-Anteil, zuldssige Kraftfahrzeuggeschwindigkeit, erschlossene
Arbeitsplatze und Stadteilbewohner) wurde eine Entscheidungsmatrix entwickelt, die auf zur Verfigung
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stehende relevante Daten basiert [vgl. Anlage 3 "Matrix fir Priorisierung der Einzelmalnahmen aus
sicherheitstechnischen Belangen"].

» Netzfunktion:

Die Verbindungsbedeutung im Alltags- und Freizeitverkehr und/oder die Bedeutung des betreffenden
Abschnittes als Lickenschluss sind Indikatoren fur die Netzfunktion.

» ErschlieBungswirkung:

Von erheblicher Bedeutung ist die ErschlieBung der wichtigsten Ziele und Quellen des Radverkehrs.
Indikatoren sind hierbei z. B. Anzahl der erschlossenen Arbeitspléatze oder Einwohner.

Die Zuordnung der Prioritaten erfolgte in:

. Stufe 0 - kein oder nur geringer Handlungsbedarf

. Stufe 1 - hohe Prioritat

. Stufe 2 - mittlere Prioritét

. Stufe 3 - geringe Prioritat

. Stufe 4 - sehr geringe Prioritat Uberwiegend Freizeitwegenetz

Die Priorisierung unterscheidet sich von der in der Anlage 3 Sicherheitsmatrix. Der Grund liegt in der
anderen Betrachtungsweise, so wurden auf den MaRhahmenblattern haushalts- und
verwaltungstechnische Belange, sowie zukiinftige Bauprojekte in die Priorisierung mit einbezogen. Dies
erfolgte durch die Stadt selbst.
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7. Zusammenfassung und Ausblick

Im Konzept wurden verschiedene wichtige Erkenntnisse gewonnen. Es wurden die wichtigsten
Wegebeziehungen aufgezeigt und in einem Plan anschaulich festgehalten. Dabei wurden insbesondere
die Wegbeziehungen Wohnen - Arbeit, Wohnen — Betreuungseinrichtungen, wie Kita und Schulen und
Wohnen - medizinische Einrichtungen beachtet. Durch die anschlieBende Verkehrsanalyse konnten die
Verkehrszahlen Uberprift werden und es bestatigte sich die Quell- und Ziel-Analyse. Weiterhin konnte
ein Bedarf von ca. 60 Fahrradabstellplatzen fur Pendler am Bahnhof nachgewiesen werden, dieser ist
mit der vorhandenen Fahrradabstellanlage mit Wetterschutz fir 190 Rader abgesichert. Diese
Erkenntnis ist wichtig, da lange Verweildauern eines Fahrrades an einem Ort hohere
Sicherheitserfordernisse bedeuten. Insbesondere der Schutz vor Diebstahl und Vandalismus ist hier zu
beriicksichtigen. Durch die Uberlagerungen der Quell- und Zielbeziehungen mit der realen Stadtkarte
von Torgau konnten Radwege benannt werden, welche aufgrund ihrer Funktion eine hdhere Bedeutung
fur den Gesamtverkehr aufweisen. Zusammen mit den verschiedenen touristischen Radwegen, wie den
internationalen Elberadweg und den Torgischen Radweg, ergibt sich ein Netz aus den bedeutendsten
Radverkehrswegen. Dieses wurde im Lageplan 2 Kategorien des Radwegehauptnetzes dargestellt. Im
nachsten Schritt wurden die ermittelten Wege befahren und Verbesserungsmdaglichkeiten protokolliert.
Dadurch ergibt sich eine Priorisierung welche aufgrund von Unfallstatistiken, besonderen Ortlichkeiten,
wie die Nutzung als Schulweg und baulichen Situationen, wie Beleuchtung ergeben. Diese Daten finden
in der Anlage 3 Sicherheitsmatrix ihren Ausdruck. Das Kapitel 5 zeigt die verschiedensten MaBhahmen
auf, welche einen starken Einfluss auf die Nutzbarkeit des Rades in der Stadt haben, ohne nur auf den
Radweg abzuzielen. So werden Hinweise zum Zusammenspiel zwischen OPNV und Fahrrad gegeben.
So zeigt sich am Bahnhof, dass die ca. 60 Berufspendler fur nur eine 30%-Auslastung der Stellplatze
sorgen, dass aber ein besonderer Schutz vor Vandalismus fehlt. Andere Probleme, wie die sehr
eingeschrankte Moéglichkeit der Mithahme von Fahrrédern in Bussen sind nur langfristig zu andern. Eine
weitere wichtige Erkenntnis stellen die Stellplatze fur Fahrrader in der Stadt dar. In der Stadt sind an
verschiedenen zentralen Punkten Stellplatze vorhanden. Diese sind, anders als am Bahnhof meist nicht
Uberdacht und am Rathaus selbst sind stellenweise fahrradschadigende Abstellanlagen, sogenannte
.Felgenkiller, vorhanden. Positiv ist die fortlaufende Mitarbeit der Stadt Torgau, weshalb bereits an
zwei Standorten Fahrradboxen aufgestellt worden sind (Kulturbastion und Leipziger Staf3e). Die
Prazisierung der Wegweisung liegt als eigenes Konzept, erstellt durch das Stadt Labor der Verwaltung,
vor und wurde im Radwegekonzept nicht weiter betrachtet.

Das letzte Kapitel handelt von der MaRnahmenplanung. Dabei werden die ausgearbeiteten Wege auf
ihre Entwicklungsmdglichkeiten hin begutachtet und konkrete MalRnhahmen, wie die Anlage von
Radfahrschutzstreifen oder Verbesserung der Beleuchtung aufgezeigt. Diese Arbeit wird durch die
Verwaltung der Stadt Torgau unterstitzt. Die Lageplane 3 Prioritatenplan, 4 Bestand und Planung und
die Anlage 5 MaRRnahmenbléatter ergeben zusammen einen Ausblick auf die geplanten baulichen
MalRnahmen. Eine Abschatzung Uber die Relevanz, den Zeitpunkt der Umsetzung und den Umfang der
baulichen MafRnahmen sind daraus ersichtlich. Dabei wurden Punkte wie Planungsdauer und
Finanzmittel durch die Verwaltung beriicksichtigt, weshalb Unterschiede zur Anlage 3 Sicherheitsmatrix
entstehen.

Mithilfe dieser drei Anlagen ist somit der wichtigste im Eingang aufgestellte Punkt, Schaffung einer
»...Handlungsgrundlage fur die zukiinftige Entwicklung des Radwegenetzes..." erfillt.

Dadurch koénnen die zukinftigen Entscheidungen fundiert getroffen werden. Die Erfassung des
derzeitigen Zustandes erfolgte wissenschaftlich nachvollziehbar, nach den Erfordernissen der Realitat
und unter Beachtung der glltigen Vorschriften.

Wahrend des Erstellungsprozesses wurden mehre Planauslagen und Beteiligungen von
Nachbargemeinden und Behorden durchgefihrt z.B. am 22.03.2018 Verkehrsstammtisch - Vorstellung
der Unterlagen RVK durch das Planungsbiiro, am 08.04.2018 Auslage der Unterlagen zum Tag des
offenen Rathauses und am 11.02. bis 08.03.2019. 6ffentliche Planauslage. Seit dem 11.02.2019 ist das
Konzept auch auf der Internetseite des Rathauses zu finden. Die Behdrden, wie Polizei, Landkreis
Nordsachsen, Landesamt fur StraBenbau und Verkehr und die umliegenden Gemeinden, wurden im
Mai 2018 und Marz 2019 beteiligt. Dabei wurden viele konstruktive Hinweise gegeben, welche ihren
Weg in das Konzept gefunden haben.
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Ausblick

Die positive Entwicklung durch das Konzept zeichnet sich bereits ab. So hat die Stadt Torgau, auch
dank der Biirgermeinungen, einige MaRnahmen wie Offnung von EinbahnstraRen und Schaffung von
Radfahrschutzstreifen umgesetzt. Weitere MalRnahmen befinden sich in der Priifung, da man auch
mogliche negative Aspekte, wie z.B. das Offnen von EinbahnstraBen und die daraus entstehenden
neuen Wegebeziehungen betrachten muss. Langfristige Mal3nahmen, wie der Ausbau der Beleuchtung,
groRere Umbauarbeiten an Stral3en stehen auf der Agenda, kdnnen aber aus verschiedenen Griinden
nicht innerhalb kirzester Zeit umgesetzt werden. Fur bauliche MaRnahmen muss beachtet werden,
dass vorher eine Entwurfsplanung erfolgen muss, da einige Probleme in diesem Konzept nur
angeschnitten werden, z.B. ruhender Verkehr und Baumbestédnde am Verkehrsraum.

Mit fortschreitender Umsetzung der MalRnahmen sehen wir eine positive Entwicklung fir das Radfahren
in Torgau voraus, welche mit Sicherheit auch eine subjektive Besserung der Situation nach sich zieht.
Dadurch kann die Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel gesteigert werden und es gewinnt in
zukinftigen Planungen weiterhin an Gewicht. Auch eine bessere Beurteilung durch unabhéngige
Systeme wie den ADFC Fahrradklima-Test wird dadurch erfolgen. Durch eine Férderung der Werbung
fir das Radfahren und einer weiteren Offentlichkeitsarbeit konnen weitere positive Tendenzen erzeugt
werden. Diese wirden ggf. eine Steigerung der Zahlen durch Radtouristen ergeben und somit auch
eine wirtschaftliche Aussagekraft besitzen.

Abschlief3end lasst sich sagen, dass auch andere Verkehrsteilnehmer, wie Autofahrer, keine Angst vor
den Folgen des Konzeptes haben missen, denn eine Verbesserung der Radwegesituation hat auch ein
mehr an Sicherheit fir den Kraftverkehr zur Folge. Dies bezieht sich besonders auf die Bundes- und
StaatsstralBen mit der hohen Verkehrsdichte und bekannten Unfallpunkten, da Gefahrensituationen
analysiert und entscharft werden. Weiterhin wird eine Planung immer anhand von Normen
vorgenommen, welche aus der Sicht einer einzelnen Gruppe die Aussage des ,es kénnte besser sein®
zulasst. Der Vorteil liegt darin, dass eine Betrachtung aller Verkehrsteilnehmer vorgenommen wird, mit
der Folge, dass jeder zu seinem Recht kommt und damit der Allgemeinheit besser gedient ist.
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